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I. RAPORT Z EKSPERTYZY TECHNICZNEJ

Most drogowy w ciggu drogi powiatowej nr 1558Z w miejscowosci Gizyn

1. Przedmiot i zakres opracowania

Niniejszy raport opracowano na podstawie umowy nr D.273.8.2025 zawartej dnia 25.06.2025 . z
Powiatem Pyrzyckim w Pyrzycach.

Przedmiotem raportu jest ekspertyza techniczna (przeglad specjalny) obiektu mostowego w ciagu
drogi powiatowe] nr 15587 w miejscowosci Gizyn, gm. Pyrzyce. Przeglad przeprowadzono w
oparciu o Instrukcj¢ GDDKIA przeprowadzania przegladow specjalnych. Most nie jest wpisany do
rejestru zabytkow nieruchomych. Jest ujety w Wojewddzkiej 1 Gminnej ewidencji zabytkoéw
nieruchomych, 1 jest typowany do wpisu do rejestru zabytkéw. W ewidencji obiekt okreslany jest
jako most drogowy zachodni.

W ramach ekspertyzy oceniono stan ogdlny mostu i zakres wystepujacych uszkodzen, wykonano
pomiary niwelacyjne przesta 1 podpdr, wykonano przeglad elementéw obiektu z oceng ich stanu
technicznego 1 wystepujacego zakresu peknieé, ubytkow 1 zniszczen, wykonano dokumentacje,
oszacowano wptyw wystepujacych uszkodzen na nosno$¢ obiektu. Wstepnie wskazano zalecane do
wykonania roboty naprawcze, remontowe i odtworzeniowe. W raporcie zestawiono i omoOwiono
wyniki przegladu specjalnego oraz sformutowano podstawowe spostrzezenia i wnioski. Wykonana
niwelacja obiektu umozliwi w przysztosci na kontrole wystgpowania ewentualnych osiadan
obiektu. Na podstawie oceny stanu technicznego mostu i jego elementow zidentyfikowano
prawdopodobne przyczyny uszkodzen lub nieprawidlowo$ci w zachowaniu si¢ obiektu. Wstepnie
okreslono takze przydatno$¢ uzytkowa i wymagany zakres prac remontowych, naprawczych lub
modernizacyjnych do przywrdcenia stanu technicznego zgodnego z przepisami.

Weryfikacje nosno$ci mostu przeprowadzono w oparciu o inwentaryzacje wilasng obiektu oraz
normy, literature i zalecenia:
- Przeglad podstawowy 1 szczegdlowy, ksigga obiektu, wycena wartosci, most - JNI
14120016. Inwest — Projekt mgr inz. Dariusz Bury. Wotczkowo, pazdziernik 2005.
- Raport z przegladu podstawowego (rocznego) obiektu mostowego nr: M01/2024. Labo-
Mobil — mgr inz. J. Skrabacz. Tarndéw, wrzesien 2024
- PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia
- Instrukcja GDDKiA do okreslania nos$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych
Warszawa 2004
- Wytyczne oceny stanu technicznego drogowych obiektow inzynierskich WR-M-81
- Vortriige Uber Baumechanik, Karl V. Ott, Prag 1877
- Przepisy: Vorschrift iiber die Herstellung eiserner Stralenbriicken, Z.21.817 ex1892
- Th. Schaffer, Handbuch Der Ingenieurwissenschaften, Zweiter Band: Der Briickenbau,
Leipzig 1886
- Des Ingenieurs Taschenbuch. 11. Auflage. 1877 oraz 16. Auflage. 1896



- Bryla S., Podrecznik inzynierski. Tom II. Mosty — Statyka budowli. Ksiggarnia Polska B.
Potonieckiego. Lwoéw-Warszawa 1928

2. Podstawa opracowania

2.1. Inwentaryzacja konstrukcyjna mostu z niwelacja (wykonana w ramach niniejszego
opracowania)

2.2. Przeglad konstrukcji mostu wykonany w lipcu 2025 r. (wykonane w ramach niniejszego
opracowania)

2.3. Oceng¢ uszkodzen mostu (wykonane w ramach niniejszego opracowania)

2.4. Analiza poprzednich przegladéw (wykonane w ramach niniejszego opracowania)

2.5. Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe mostu dla oceny jego aktualnej nosnosci (wykonane
w ramach niniejszego opracowania)

2.6. Wytyczne i zalecenia opracowane przez GDDKiA

3. Charakterystyka obiektu

Most znajduje si¢ w ciggu drogi powiatowej nad Kanatem Ostrawica w miejscowosci Gizyn, pow.
pyrzycki, woj. zachodniopomorskie. Obiekt znajduje si¢ w km 0+017 drogi powiatowej nr 1558Z
Gizyn - Miyny. Most zostal oddany do eksploatacji w 1872 r. do przeprowadzenia drogi nad
kanatem odwadniajacym.

Konstrukcja mostu jest masywna kamienno-ceglana. Fundamenty i podpory sa kamienne,
sklepienie jest ceglane z kamiennymi krawedziami na elewacji. Balustrady pierwotnie wykonane
niejednorodnie, kamienne na zewnatrz i ceglane od wewnatrz — byly wielokrotnie naprawiane
1 uzupeliane wyltacznie cegla. Konstrukcja mostu jest typowa dla okresu budowy, z elementami
zapewniajagcymi dhugi okres jej eksploatacji. Ustrdj nosny jest jednoprzgstowym sklepieniem
ceglanym. Podniebienie sklepienia ma ksztalt wycinka kola. Zmienna jest grubo$¢ sklepienia
wynoszacg od 26 cm w kluczu do 52 cm w wezglowiu. Przesto oparte jest na podporach
kamiennych bezposrednio, na ciosach kamiennych o grubosci $cian ok. 1,0 m, dtugos$¢ scian wynosi
5,06 m. Rozpigtos¢ mostu w §wietle wynosi 4,90 m.

Posadowienie przyczotkow jest nieznane, ale ze wzgledu na lokalizacje mostu wg map niemieckich
na terenach mutow torfowo-wapiennych, posadowienie moze by¢ posrednie. Most znajduje si¢ na
terenie zalewowym. W dniu pomiaréw inwentaryzacyjnych $wiatlo pionowe pod mostem wynosito
1,88 m, woda pod mostem ptyneta bardzo leniwie. Na podstawie §ladéw na §cianach podpor mozna
oceni¢, ze poziom wody moze si¢ podnosi¢ nawet o 60 cm zakrywajac szew wezgtowia. Obiekt
sklepiony jest typowym obiektem integralnym nie wymagajacym tozysk, dylatacji 1 nawet plyt
przejsciowych, wiec moze przenosi¢c wystepujace odksztatcenia termiczne pod warunkiem
zabezpieczenia stref przejsciowych 1 prawidlowym odprowadzaniu wody opadowej 1 roztopowej
z jezdni poza obiekt.

Nawierzchnia jezdni na mosScie, w obrebie sklepienia 1 skrzydet jest kamienna z bruku o wysokosci
16 cm, na podsypce piaskowej. Sklepienie ceglane jest prawdopodobnie pokryte warstwg ochronng
z betonu. Grubo$¢ tej warstwy na sklepieniu jest dostosowana do spadkdéw poprzecznych
1 podtuznych i wynosi ok. 12 cm w miejscu wykonanej odkrywki. Odwodnienie powierzchniowe



pomostu odbywa si¢ obustronnymi spadkami podluznymi jezdni. Most jest jedno-pasowy, z ruchem
naprzemiennym. Na drodze wystepuje tylko lokalny ruch samochodowy i pieszy. Pobocza
technicznie ani chodniki nie wystepuja. Ruch pieszy na moscie odbywa si¢ po jezdni. Dla
utatwienia zjazdu z mostu na przylegly teren trzy Sciany skrzydet zaprojektowano jako rozchylone.
Odchylenie skrzydet miato utatwi¢ przejazd pojazdéw dhugich (wozy z zaprzegiem), obecne
pojazdy sa jednak dhuzsze i szersze dostosowane do potrzeb gospodarki rolnej. Dhugo$¢ mostu ze
skrzydtami wynosi 12,12 m.

Balustrady na skrzydtach byly wielokrotnie naprawiane. Z analizy zdj¢¢ archiwalnych wynika, ze
balustrada na skrzydle NE zostala odbudowana po prawdopodobnym przewrdceniu przez pojazd
manewrujacy z drogi prostopadtej przy dawnej mieszalni pasz. Do napraw stosowano cegle
ceramiczng czerwong i inng. Dla odtworzenia ceglanych czapek takze stosowano cegle ceramiczng
zwykta. Czg$¢ napraw, jak obrzutki i tynki na cze$ciach ceglanych, szybko utracity swoja
przydatno$¢ — i obecnie tuszcza si¢ i odpadaja. Niektérych napraw nie dokonczono, a cze$é
powierzchni tynkowanych ma zarysowania i odspojenia na catej dtugosci balustrad.

Odwodnienie obiektu bylo zaprojektowane jako powierzchniowe spadkami poprzecznymi
i podluznymi poza obiekt. Ze wzgledu na bardzo mate nachylenia poprzeczne strefy przy
masywnych balustradach s3 zasypane gruntem 1 zarastaja roslinnoscig. Gromadzenie
zanieczyszczen zawilgaca strefy przy balustradach oraz ogranicza odptyw powierzchniowy wody
opadowej 1 roztopowej. Wystepuja przecieki i biate zacieki na spodzie sklepienia, ze $ladami
napraw wiekszych ubytkdéw. Szpryca cementowa na tynkach balustrad zawilgaca si¢ 1 odpada.

Stan nawierzchni brukowej jest zadawalajacy, ale lokalnie wystepuja wyboje 1 deformacje.
Nawierzchnia asfaltowa na dojazdach jest lekko obnizona, wystepuja takze male rysy podtuzne
1 siatkowe w $ladach kot pojazdow.

Na dojazdach do mostu pobocza sg gruntowe, nieuporzagdkowane — nawierzchnia jezdni jest
bitumiczna, z wybojami 1 peknigciami. W wybojach zbiera si¢ woda. Most nie posiada Sciekow,
wiec woda sptywa wzdtuz balustrad 1 wyptywa na skarpy przy skrzydtach. W obrebie skrzydet,
pobocza umocniono brukiem. Kanal posiada skarpy ziemne porosnigte trawa, dno kanalu jest
piaszczyste.

Calkowita szeroko$¢ mostu wynosi 5,06 m, na ktorg sktadajg sig :

1. jezdnia w $wietle balustrad szerokosci 4,12 m,

2. balustrady murowane o szerokosci 2x0,47 m,

Most posiada ograniczenie przejazdu dla pojazdow o cigzarze catkowitym powyzej 10 ton (znak B-
18). Przez most przejezdzaja jednak dilugie zestawy pojazdow przystosowanych do transportu
balotoéw stomy, siana, sianokiszonki itp., koszonych na pobliskich tgkach 1 polderach. Najwigkszym
mankamentem jest dzisiaj zbyt mata szeroko$¢ mostu i zbyt waskie swiatto miedzy balustradami
mostu dla bezpiecznego pokonania przez dlugie zestawy zakretu z mostu na jezdni¢ prostopadia
biegnaca wzdtuz kanatu lub w kierunku przeciwnym.



Konstrukcja mostu sklepionego z masywnymi podporami kamiennymi i masywnymi balustradami
tynkowanymi stanowi forme¢ konstrukcyjna objeta ochrong konserwatorska w gminnej ewidencji
zabytkow.

4. Warunki geotechniczne

Warunki podtoza i rodzaje gruntéw nie byly oceniane, gdyz obiekt nie wykazuje nietypowych
deformacji lub osiadan. Ze wzgledu na lokalizacje obiektu w podtozu gruntowym mogg jednak
wystepowac 1 torfy, 1 namuly, z reguly z towarzyszacymi im piaskami. Wskazane jest, aby
w ramach planowanego remontu lub przebudowy mostu rozpozna¢ podtoze gruntowe w zakresie
wymaganym dla kategorii geotechnicznej IIL

5. Stan techniczny mostu

Stan konstrukcji mostu i wystepujace uszkodzenia podano w inspekcji szczegdtowej z dnia 24 lipca
2025 r. wykonanej w ramach niniejszego opracowania.

Jezdnia na moscie o nawierzchni brukowej jest w dobrym stanie, nie wystepuja wyboje 1 dziury. Na
dojazdach jest nawierzchnia bitumiczng w rozmaitym stanie. W najgorszym stanie jest odcinek na
koncach skrzydet od strony Milynéw ze zmiang nawierzchni z jej zarysowaniami, koleinami i
pekaniem. Zawyzone pobocza sprzyjaja gromadzeniu si¢ tutaj wody w miejscach zapadnigtej
nawierzchni.

Spéd sklepienia byt naprawiany przez dorazne spoinowanie 1 uzupelnianie zaprawa. Przy
uszkodzeniu warstwy betonu ochronnego 1 nie dzialajacej izolacji oraz prawdopodobnie przez
wyczerpanie wlasciwosci drenazowych uzytkowanej przez 150 lat zasypki za przyczotkami
uszkodzenia spoin sklepienia oraz przecieki 1 biale wykwity bedg si¢ ciggle odnawiac.

Czes$ci ceglane balustrad sg w zlym stanie ze wzgledu na niefachowo przeprowadzong naprawe.
Wizualne poréwnanie stanu ,,starych” ocalalych ceglanych czgséci balustrad 1 uszkodzen ,,nowych”
naprawianych wskazuje, ze nieodpowiednio dobrano wytrzymalo$ci cegiet uzytych do naprawy
1 zastosowanej zaprawy (efekt zbyt ,tlustej” zaprawy) w efekcie czego cegly szybciej niszczeja niz
fuga. Dodatkowo wystepuja uszkodzenia wywotane uderzeniami lub obcieraniem pojazdow.

Stan techniczny przesta oceniono jako niepokojacy, a stan izolacji sklepienia jako awaryjny.

6. Utrudnienia w ruchu przez most

Zjazd z mostu konczy si¢ na skrzyzowaniu usytuowanym przy moscie. Zaobserwowano, ze dlugie
zestawy pojazdow zjezdzajagc z mostu maja trudnosci przy wykonaniu relacji w prawo na
prostopadia droge. Dotyczy to rdwniez relacji odwrotnej czyli zjazd z drogi w lewo na most. Jest to
spowodowane zbyt mala szerokoscia most, ktory bezposrednio przylega do skrzyzowania.
Pokonanie tego zakretu wymaga od kierowcoéw karkolomnych manewréw zaréwno na samym
moscie jak i na dojazdach, przy czym przejazd nie zawsze okazuje si¢ mozliwy. Bardzo tatwo jest
wtedy o niekontrolowane uderzenia pojazdu w balustrady lub blisko stojace znaki. Mimo to
kierowcy prébuja manewrowaé ryzykujac uszkodzenie pojazdu lub murowanej balustrady. Wjazd
na most od strony Gizyna odbywa si¢ istn. jezdnig o szeroko$ci 5,0 m z nawierzchnig bitumiczng -
droga biegnie wzdtuz kanatu.



Przy obecnej geometrii mostu i bezposrednim przyleganiu do skrzyzowania, na relacji ,,w prawo” z
mostu migedzy murowang balustradg a istniejacag droga prostopadla da si¢ wpisa¢ wewnetrzng
krawedz jezdni o promieniu zaledwie 5 m wobec minimalnego wymaganego promienia rownego 12
m, dla przypadku z ruchem pojazdéw dtugich (ruch autobusowy wg WPU).

Nie mozna zorganizowac objazdu przez sgsiedni obiekt mostowy o blizniaczej konstrukcji (takze
zabytkowy, potozony 350 m na wschod nad tym samym kanatem), gdyz wystepuje tam jeszcze
trudniejsza sytuacja na zjezdzie z mostu dla pojazdéw dtugich.

Most zostal oddany do eksploatacji w 1872 r. Ogdlny widok mostu i jego stanu aktualnego
przedstawiono w dokumentacji fotograficznej inspekcji szczegotowe;.

7. Ocena aktualnej nosnosci obiektu

W ramach okreslenia aktualnej no$nosci uzytkowej mostu wykonano w pierwszej kolejnosci
obliczenia weryfikujace dla mostu na obcigzenia historyczne z tamtego okresu wozem
zaprzegowym 4-konnym o masie catkowitej 12 t (2 osie po 6 t) dla wozu i po 0,8 t dla kazdej pary
koni, a nastgpnie zgodnie z Instrukcja GDDKIA do okreslania no$nosci uzytkowej drogowych
obiektéw mostowych, wykonano analiz¢ porownawcza wspotczesnych obcigzen normowych
z obcigzeniami zastepczymi pojazdami uzytkowymi.

Ustrdj no$ny mostu przyjeto jako w pelni ceglane przesto sklepione o konstrukeji ptytowej oparte
na masywnych przyczotkach kamiennych. Przyj¢to do obliczen pasmo przesta o szerokosci 1 m.
Geometria wg obmiaru wlasnego: grubos¢ sklepienia od 26 cm w kluczu do 52 cm w wezglowiu,
strzatka tuku podniebienia 142 cm, rozpigto$¢ w wezglowiu 490 cm.

Obliczenia statyczne dla obcigzen z okresu budowy wykonano metoda naprezen dopuszczalnych
dla sprezystej fazy pracy konstrukcji. Wytypowano trzy najbardziej wytezone przekroje
1 prowadzono obliczenia dla dwoch schematow obcigzen dajacych maksymalne wytgzenia w tych
przekrojach.

W wyniku analizy statycznej pod obcigzeniem historycznym potwierdzono iz zastosowane
parametry geometryczne przesta tukowego spetnia warunki rownowagi dla sklepien. Sita osiowa
miesci si¢ w rdzeniu przekroju oraz nie wystepuje przekroczenie naprezen dopuszczalnych oraz
wysuwanie si¢ klincow.

Analiza statyczna pod obcigzeniami wspdlczesnymi wykazata w ramach powyzszych warunkow
réwnowagi dla sklepien przenoszenie przez przgsto mostu obcigzen dla klasy E wg normy PN-
S-10030: 1985 oraz obcigzen ruchomych kategorii 4S/16 wg instrukcji GDDKIiA. Ze wzgledu na
prawie pelng zgodnos$¢ dla klasy E i 4S/16 nie wykonywano obliczen dla wyzszych kategorii
obcigzenia zastgpczego wg GDDKIA.

Wystepujace uszkodzenia mostu w postaci zarysowan i ubytkow spoin oraz wykwitéw 1 przeciekow
na sklepieniu maja na razie dla konstrukcji wymiar jedynie uzytkowy zwigzany z pogorszeniem si¢
estetyki elementow mostu. Uszkodzenia te NIE majg charakteru obnizajacego aktualng no$nosé
uzytkowa mostu. W chwili obecnej dla wyznaczonej nosnosci uzytkowej mostu istnieje zapas na
ubytki materialu w podniebieniu sklepienia od 5 cm w kluczu do 9 cm w wezgltowiu.



Na podstawie instrukcji GDDKIiA oraz aktualnego stanu technicznego mostu jego aktualna no$no$¢
uzytkowa wynosi 16 ton przy nacisku na pojedyncza o$ nie przekraczajaca 10 ton.

Mozliwy jest przejazd po obiekcie mostowym wszystkich pojazdéw dopuszczonych do ruchu po
drogach publicznych w Polsce o masie catkowitej nie przekraczajacej 16 ton.

Kazdy pojazd o masie catkowitej wigkszej od 16 t, lub pojazd o nacisku na pojedyncza o$ wicksza
od 10 t nalezy traktowac jako pojazd nienormatywny.

Na kazdorazowy przejazd pojazdu nienormatywnego, nalezy uzyskaé stosowne pozwolenie zgodnie
z Rozporzadzeniem MI z dn. 21 stycznia 2021 r. w sprawie zezwolen na przejazdy pojazdow
nienormatywnych (Dz. U. 2021 poz. 212).

Niniejsze orzeczenie jest wazne przez okres 5 lat, tj. do sierpnia 2030 roku.

8. Zalecenia

Ze wzgledu na zabytkowy charakter i ze wzgledy na potrzeby uczestnikow ruchu most powinien
by¢ wyremontowany. Nalezy zaplanowa¢ wykonanie remontu obiektu przy zachowaniu istn.
no$nosci lub obok postawi¢ obiekt nowy o wigkszej szerokosci i nosnosci wg lokalnych potrzeb.
Nalezy si¢ liczy¢ z tym, ze przy braku powigkszenia skrzyzowania, nowy obiekt musi mie¢ znaczng
szeroko$¢, aby umozliwi¢ bezpieczny manewr zjazdu ,w prawo” z mostu. Prace zwigzane
z mostem nalezy $ci§le skoordynowa¢ z ewentualnym wykonaniem modernizacji skrzyzowania
w zakresie stosownym dla umozliwienia bezpiecznej relacji ,,w prawo” z istniejacego mostu czy tez
nowego mostu dla zestawdéw pojazdow dlugich. Wymaga¢ to moze poszerzenia istniejgcego
odcinka drogi wzdluz ogrodzenia bytej mieszalni pasz na dlugosci 30-40 m o szeroko$¢ wynikajaca
z analizy korytarza ruchu pojazdu o zadeklarowanych przez zainteresowane strony gabarytach
(moze to by¢ nawet 7 m, w linii migdzy budynkami trafostacji i dawnej portierni przy bramie od
strony skrzyzowania) lub nawet wykorzystanie terenu bytej mieszalni jako plac manewrowy.

Zakres 1 rodzaj robdt naprawczych nalezy uzgodni¢ z konserwatorem zabytkéw. Caly obiekt
wymaga czyszczenia z usunigciem zabrudzen 1 odspojonych elementow.

Nalezy zaplanowa¢ remont/napraw¢ mostu orientacyjnie obejmujacy w swoim zakresie nastepujace

prace:

- rozbidrka istniejgcej nawierzchni wraz z podsypka do odstonigcia betonu ochronnego sklepienia,

- na podstawie stanu betonu ochronnego podja¢ decyzje o czesciowym skuciu 1 odtworzeniu
w formie cienkiej ptyty betonowej na siatce stalowej + zalozenie izolacji zgrzewalnej lub tylko
zalozenie izolacji jesli beton ochronny nie jest spekany,

- wykonanie cienkiej betonowej warstwy ochronnej z siatkg stalowa,

- wymiana zasypki za przyczotkami do gltebokosci wezgltowi z zatozeniem drenazu z wylotami poza
skrzydta na skarpy kanatu,

- wykona¢ naprawy balustrady na wykonane z zewnatrz z kostki granitowej i od wewnatrz z
klinkieru — wstawki nowych muréw osadza¢ na zaprawe mineralng wapienno-trassowo-piaskowa
przeznaczong do zabytkowych XIX murdw, z czapkami ze spoinowaniem rdéwniez zaprawa
mineralng wapienno-trassowo-piaskowa o odpowiedniej granulacji. Nie stosowa¢ materiatow



przeznaczonych do budownictwa wspolczesnego ze wzgledu na dodatki szarego cementu
stanowigce zrodlo zasolenia, a nastepnie niszczenia zabytkowych cegiet i kamieni.

- oczyszczenie elewacji 1 podniebienia konstrukcji mostu z zaciekdw, przeciekow i zabrudzen oraz
luznych elementéw,

- naprawi¢ lokalnie sklepienie i skrzydta obiektu, ze spoinowaniem zaprawa mineralng wapienno-
trassowo-piaskowa o odpowiedniej granulacji,

- odtworzy¢ nawierzchni¢ kamienng na moscie,

- oczy$ci¢ dno rzeki pod mostem z odpadow i zanieczyszczen.

W przypadku potrzeby wykonania nowego mostu nalezy wykonaé stosowng dokumentacje
projektowa z uwzglednieniem lokalnych potrzeb dotyczacych gabarytow pojazdow transportowych.

W ramach prac utrzymaniowych nalezy wykonywac prace:
- okresowo oczyszczaé strefy przykraweznikowe na przgsle i dojazdach, min 2 razy na rok

Ww. zakresy robot maja charakter orientacyjny. Szczegdétowy zakres robdt powinien zostad
ustalony w dokumentacji projektowo-kosztorysowej remontu / przebudowy / budowy nowego
mostu zgodnie z warunkami remontu / przebudowy konserwatora zabytkow.

Prawidlowo zrealizowany zakres prac remontowych powinien zabezpieczy¢ obiekt przed rozwojem
uszkodzen i calkowita destrukcjg elementow uszkodzonych.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze most lezy na uboczu i jest narazony na nieckontrolowany ruch pojazdéw
cigzszych niz 16 t. Jesli nawet nie dojdzie do bezposredniej katastrofy drogowej w wyniku zarwania
sklepienia przesta mostu (obcigzenia krytyczne sg zwykle w tego rodzaju konstrukcjach kilka razy
wieksze od dopuszczalnych), to jednak majg zdecydowany wpltyw na uszkodzenia wynikajace ze
stanu granicznego uzytkowania jak:

Deformacje — ugigcia, obroty, ktore wptywaja na wyglad 1 moga powodowac¢ uszkodzenia warstw
wykonczeniowych;

Drgania — zbyt duze drgania moga by¢ ucigzliwe dla uzytkownikow 1 obniza¢ funkcjonalnosé
obiektu;

Uszkodzenia — powstawanie rys, peknie¢, ktore wplywaja na trwatos¢ 1 wyglad konstrukc;ji.

Przy takim niekontrolowanym ruchu nawet po wykonaniu remontu w stosunkowo krotkim czasie
moze dojs$¢ do odtworzenia uszkodzen estetycznych elewacji 1 podniebienia tuku.

Raport  wykonali :
J. Hotowaty
D. Jurkowski

Szczecin, sierpien 2025 r.



II. Uprawnienia i zaswiadczenie z izby
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Uprawnienia i zaswiadczenie z izby znajdujg si¢ w wersji papierowej ekspertyzy
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III. WYCIAG Z OBLICZEN STATYCZNYCH

1. Zalozenia do obliczen

Sprawdzenie nos$nos$ci mostu wykonano w celu okreslenia aktualnej nosnosci uzytkowej mostu.
Obliczenia statyczne dla obcigzen z okresu budowy wykonano metoda naprezen dopuszczalnych
dla sprezystej fazy pracy konstrukcji. Sity wewnetrzne od obcigzen statych ilinie wptywowe
obcigzen okreslono metoda elementow skonczonych programem Micro-Strains stosujac zaktadane
w pkt. 2 parametry geometryczne przesta. Warunki statecznosci sklepienia pod obcigzeniem
okreslono arkuszem kalkulacyjnym.

Dane charakterystyczne dla obiektu wg obmiaru wtasnego:
e szeroko$c¢ jezdni w §wietle balustrad: 4,12 m
ilo$¢ pasow ruchu: 1
ustroj no$ny — sklepienie ceglane 0,26 m z warstwg ochronng z zaprawy cementowej 0,12 m
nawierzchnia kamienna na podsypce piaskowej: 0,16 m + 0,06 m
podpory i skrzydta kamienne

a) klasa obcigzenia z okresu powstania mostu

Rok budowy mostu, na podstawie daty umieszczonej na elemencie kamiennym nadtucza, przyjeto
na 1872 r. Ze wzgledu na brak dokumentacji dla mostu, przyjmuje si¢ na podstawie pomierzonej
szerokos$ci drogi ok. 2,6 m oraz historycznej mapy Topographische Karte 1:25000 (MefBtischblatt
2755 (1327) Werben 1891), ze most zlokalizowany w miejscowosci Gizyn (niem. Giesenthal)
wybudowano w ciaggu drogi o parametrach klasy [IB (niem. IIB Unterhaltener Fahrweg — ozn. wg
www.boehmwanderkarten.de : ,,droga jezdna utrzymywana w stanie uzytkowym” — czyli droge
gruntowq lub droge zZwirowq, ktora jest regularnie konserwowana, utwardzana i utrzymywana w
przejezdnosci dla pojazdow, zwykle o szerokosci > 2,5 m, czesto wykorzystywang jako droga lesna
czy rolnicza). Zatem pierwotna klasa projektowa obcigzenia mostu jest nie mniejsza niz éwczesna
klasa II obcigzenia mostow drogowych.

Straflen :

Fernverkehrsstrafie

1A etroa 55m Mindestnutabreite mit gqutem L'n.wz'\,
bau, fiir Lastkraftmagen. au jeder Jahreszeit
unbedingt bravchbar

1B meniger fest, etroa 4 m.Mindestnutsbreite.

fiir Lastkraftmagen nur bedingt brauchbar

Wege:

== 1A Unterhaltener Fahrroey. fiir einzelne Kraft -
magen su jeder Zeit brauchbar, abgesehen von
aupergerochnlichen Witterungsoer, “hdttnissen
B Unterhaltener fm‘fnua;

™l Feldd-und Waldmege B
ﬂ‘ﬂ"’w

e Raumeps—

B :
\‘in ’ -
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Wg przepisow: Z.21.817 ex1892 - Vorschrift iiber die Herstellung eiserner Strafsenbriicken
bedacych chronologicznie pierwszymi prawnie uregulowanymi przepisami dotyczacymi wylacznie
budowy mostéw drogowych, obcigzenie dla mostéw klasy II stanowi kolumna wozéw

zaprzegowych o calkowitej masie 7,5 t oraz obcigzenie ttumem 400 kg/m? zgodnie ze schematami
ponizej.

Restfliche Menschengedringe 400 kg /m®
LW 75t LW 7.5t LW75¢ LW 75t LW75¢t
LW 7.5t LW 7.5t LW 75¢ LW 75t LWT75¢

Wagenansammlung auf der Fahrbahn und
Menschengedringe 400 kg/m” auf Restflichen

751

3.60 Y

FSMLSU 130, 280 130

Jednak wg opracowania najblizszego dacie budowy mostu pt.: Vortriige Uber Baumechanik, Karl
V. Ott, Prag 1877, dla mostow przy drogach brukowanych (chausséen) — a tutaj mamy taka
nawierzchnie na moscie i dojazdach — obcigzenie thumem wynosi 390 kg/m? oraz uwzglednié
nalezy przejazd cigzkiego wozu czterokonnego o rozstawie osi 3,5 m 1 nacisku na 0§ wynoszaca 6 t.
Szerokos¢ pojazdu przyjmuje si¢ na 2,5 m, a waga pary ci¢zkich koni pociggowych na 0,8 tony.

er 6T oo sz

Fig. 152.

Za bardziej miarodajne przyjmuje si¢ do obliczen obcigzenie wg schematu powyzej z 1877 r.
b) zalozenie geometrii tuku do obliczen

Ksztalt mostow lukowych o mniejszych rozpigtosciach (< 25 m) dobierano najczg¢sciej na
podstawie ksztattu linii ci$nienia dla obcigzenia catkowitego z obcigzeniem ruchomym na potowie
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rozpigtosci tuku. Poniewaz bez catkowitej rozbidrki zasypki nad sklepieniem mostu nie mozna
jednoznacznie stwierdzi¢ ksztaltu zastosowanej linii ci$nienia, a co za tym idzie ksztattu luku w
obliczeniach historycznych, na potrzeby obliczen w niniejszej ekspertyzie zalozono wytacznie jej
hipotetyczny przebieg. Zgodnie z obmiarem wlasnym wysoko$¢ szwu w kluczu wynosi 0,26 m,
strzatka pionowa tuku wynosi 1,42 m, a rozpigto$¢ podniebienia tuku przy wezgltowiach wynosi
4,90 m. Na podstawie fundamentalnych zatozen teorii sklepien pokazanych na rys. ponizej (7.
Schaffer, Handbuch Der Ingenieurwissenschaften, Zweiter Band:Der Briickenbau, Leipzig 1886):

moéwigcych o tym, ze skladowe pionowe szwoéw w punktach, w ktdérych linia ci$nienia przecina
przeciwlegte skrajne punkty przekroju (klucz, wezgltowie) sa sobie rowne, wyznaczono z zaleznos$ci
geometrycznych hipotetyczng dtugo$¢ szwu (grubos¢ sklepienia) w wezgltowiu rowna 0,52 m przy
dhugosci szwu w kluczu 0,26 m.

c) sprawdzenie statecznosci sklepienia murowanego pod obcigzeniem

Obliczenia statyczne zarowno dla obcigzen historycznych, jak i obcigzen wspotczesnych stuzacych
do wyznaczenia aktualnej nos$nosci uzytkowej mostu, beda prowadzone w ten sposdb, aby spetnic¢
nastepujace trzy warunki rownowagi jesli sklepienie ma odpowiada¢ warunkom dobrej konstrukcji.
Sa to warunki, ktore sformutowano i1 wielokrotnie precyzowano w XIX wieku w miar¢ rozwoju
teorii sklepien:
e w sklepieniu nie wystgpuje rozcigganie, tzn. mimos$rod dzialania sity w danym szwie nie
moze przekraczac 1/6 grubosci szwu
e w sklepieniu nie moze dojs¢ do przesunigcia si¢ klincow (tutaj cegiet), tzn. iloraz silty
poprzecznej i podluznej w danym szwie nie moze przekracza¢ wartosci wspotczynnika
tarcia ,,f” migdzy cegla 1 zaprawa — przyjeto dla starej zaprawy /= 0,7
e naprezenia Sciskajace w przekroju nie mogg przekracza¢ naprezen dopuszczalnych
O aktualnej nos$nosci uzytkowej decydowaé bedzie to obcigzenie wspoOlczesne, ktorego efekty
odziatywania w postaci kombinacji momentow osiowych w przekroju, sity normalnej i poprzeczne;j
spetnig jednoczes$nie wszystkie trzy powyzsze warunki.

2. Schemat statyczny mostu

Ustrojem no$nym mostu jest ceglane przesto sklepione o konstrukcji ptytowej oparte na
masywnych przyczotkach kamiennych. Obiekt jest prosty w planie. Ksztalt sklepienia przyjeto na
podstawie pomiaroOw inwentaryzacyjnych w terenie oraz zalozen z pkt. 1b). Przekrdj poprzeczny
ustroju no$nego mostu przedstawiono na rys. nr 3.

Parametry tuku sklepienia do obliczen:
szeroko$¢ sklepienia 5,05 m b/1=0,97
strzatka tuku /= 1,42 m
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rozpietos¢ tuku /= 5,36 m f11=0,265

promien tuku » = 3,24 m

smuktos¢ = [/ h=20,6

wysoko$¢ szwu w zworniku 0,26 m, w wezgtowiu 0,52 m

wysokos¢ balastu nad zwornikiem ~ 0,34 m
Obliczenia efektow oddziatywania obcigzenia na sklepienie ceglane wykonano dla jednostkowego
pasma lukowego dla obcigzen cigzarem stalym oraz obcigzen ruchomych ustawionych w
najniekorzystniejszym miejscu. Schematem statycznym przesta mostu jest ustrd] tukowy
bezprzegubowy. Model obliczeniowy zbudowany zostal z elementéw pretowych w przestrzeni
jednowymiarowej (e'p!).

3. Materialy konstrukcyjne

Przgsto jest ceglane monolityczne z krawedziami kamiennymi. Na podstawie Des Ingenieurs
Taschenbuch. 11. Auflage. 1877, , Tabellen der Festigkeitscoefficienten, welche bei der
Bauabteilung des Berliner Polizei-Prdsidiums in Gebrauch sind” S.216 przyjeto dla muru z cegly
dobrej jakosci na zaprawie cementowej (Guter Ziegelmauerwerk in Zement) napr¢zenia
dopuszczalne przy $ciskaniu 11 kg/cm? (1,1 MPa). Naprezenia dopuszczalne dla kamienia jest kilka
razy wigksze od cegly — rozpatruje si¢ konstrukcje tuku w petni ceglang. Cigzary wlasne materiatow
konstrukcyjnych przyjeto ze wzglgdu na zastosowanie systemu metrycznego wg Des Ingenieurs
Taschenbuch. 16. Auflage. 1896 S. 294 i wynosza odpowiednio: mur ceglany 1600 kg/m?; beton
ochronny 2000 kg/m?; naw. kam. granitowa 2700 kg/m?; podsypka piaskowa 1600 kg/m?>.

4. Zestawienie obcigzen
a) obcigzenia cigzarem wlasnym

e (Ciezar sklepienia, h — wysokos¢ sklepienia w wezle

h=1,036 m 1,036*%16 = 16,6 kN/m?>  wezglowie
h=0,715m 0,715*%16 = 11,4

h=0,557m 0,557*16 = 8,9

h=0,459m 0,459*%16 = 7,3

h=0,393m 0,393*16 = 6,3

h=0,346 m 0,346*16 = 5,5

h=0,312m 0,312*16 = 5,0

h=0,288 m 0,288*16 = 4,6

h=0,272m 0,272*16 = 4.4

h=0,263 m 0,263*16 = 4,2

h=0,260 m 0,260*16 = 42 klucz

b) obcigzenia cigzarem stalym
Srednia grubo$é i ciezar objetosciowy elementéw nawierzchni.

hcm ve kKN/m’?
kostka kamienna 16 27
podsypka piaskowa 6 16
w-wa ochronna 12 20
Razem: 34 22,6

e Cigzar nawierzchni  0,34*22,6 = 7,68 kN/m?
e (Ciezar zasypki, h — wysokos$¢ zasypki w wezle
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h=1,120m 1,120*16 = 17,9 kN/m?  wezglowie

h=0,876 m 0,876*16 = 14,0
h=0,675m 0,675*16 = 10,8
h=0,509 m 0,509*16 = 8,1
h=0,372m 0,372*16 = 6,0
h=0,260 m 0,260*16 = 4,2
h=0,169 m 0,169*16 = 2,7
h=0,099 m 0,099*16 = 1,6
h=0,048 m 0,048*16 = 0,8
h=0,015m 0,015*16 = 0,2
h=0,000 m 0,000*16 = 0,0 klucz

c) zestawienie obcigzen ruchomych historycznych (1877 r), vierspinnige Lastwagen +
Menschengedringe (Wo6z 4-konny + thum)

e wspolczynnik dynamiczny — przyjmuje si¢, ze w obcigzeniach historycznych obcigzenie
zawiera juz ten wspolczynnik (po prostu ze wzgledu na niska predkosé wsp. dyn. ¢ = 1)

e obcigzenie ruchome — dla mostéw przy drogach brukowanych (chausséen)
Wbz 4-konny osie (6+6)t Pk =120 kN (konie juz sa poza mostem)

Thum 390 kg/m? gk = 3,9 kN/m
e obcigzenie ruchome zastepcze: Woz 4-konny + thum

Zgodnie ze schematem w pkt. la) przyjeto niekorzystnie rozktad obcigzen z obu osi wozu na
dhlugosci (1+3,5+1)=5,5 m 1 szerokosci 2,5 m. Srednie obcigzenie zastepcze na 1 m szerokosci
sklepienia:

Wbz 4-konny osie (6+6)t:  pa = 120/5,5/2,5 = 8,73 kN/m

Poniewaz zastepcze obcigzenie rownomierne od wozu 4-konnego jest wieksze od obcigzenia
ttumem (8,73 > 3,9)kN, to ono zostaje wybrane do wymiarowania sklepienia.

d) zestawienie obcigzen ruchomych klasa E wg PN-S-10030:1985

e wspolczynnik dynamiczny dla elementu przykrytego warstwa gruntu lub innego materiatu
niekonstrukcyjnego o grubosci 0,5<h<1,0

rozpigto$¢ obliczeniowa sklepienia L = 5,36 m

¢ =1,35-0,005*5,36 = 1,323

Wspotczesne pojazdy moga poruszaé si¢ z pelnym tadunkiem z predkoscia powyzej 10 km/h
dlatego uwzgledniono wspolczynnik dynamiczny przy obcigzeniach.
e obcigzenie ruchome — klasa obcigzenia E

Ze wzgledow geometrycznych pojazd K nie moze by¢ umieszczony na moscie. Przyjeto obcigzenie
normowe jako jeden pojazd S umieszczony w osi podtuznej mostu.

S Pix = @*50 kN = 66,15 kN
S Pak = @*100 kN = 132,30 kN

e obcigzenie ruchome zastgpcze — klasa obcigzenia E

Przyjeto rozklad obciazen z obu osi pojazdu S na dtugosci (143,6+1)m = 5,6 m i1 szerokosci 2,5 m.

Obcigzenie zastgpcze rdwnomiernie roztozone od pojazdu S na 1 m szerokosci sklepienia:
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S pzk = (66,15+132,3)/2,5/5,6 kN = 14,2 kN/m

e) zestawienie obcigzen ruchomych kategoria 4S/16 wg instrukcji GDDKiIA do okreslania
nos$nosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych

e wspotczynnik dynamiczny — obcigzenie zawiera juz ten wspotczynnik
e obcigzenie ruchome — kategoria 4S/16

Przyjeto 1 pasmo obcigzenia 4S/16 umieszczone w osi podluznej mostu.

4S/16, osie Pk =60 kN
P2k =100 kN
Obc. rownomierne gk = 3,0 kN/m

¢ obcigzenie ruchome zastepcze — kategoria 4S/16

Przyjeto rozktad obcigzen z obu osi pojazdu 4S/16 na dlugosci (1+4,5+1)m = 6,5 m i szerokosci 2,5
m.

Calkowite obcigzenie zastgpcze réwnomiernie roztozone od pojazdu 4S/16 na 1 m szerokosci
sklepienia:
Osie + obc. rown. px = (60+100)/2,5/6,5 + 3,0 kKN = 9,85 + 3,0 = 12,85 kN/m

6. Weryfikacja obciazenia historycznego

Weryfikacja ma na celu potwierdzenie, ze zatlozong geometri¢ sklepienia mostu przyjeta do
pozniejszego okreslenia nosnosci uzytkowej rzeczywiscie zaprojektowano na obcigzenie wozem 4-
konnym przedstawione w pkt. 4a). Za Bryta S., Podrecznik inzynierski. Tom II. Mosty — Statyka
budowli. Ksiegarnia Polska B. Potonieckiego. Lwow-Warszawa 1928 str. 58(808) wykonano w tym
celu obliczenia wg 6wczesnego zwyczaju dla dwdch schematéw obcigzenia dla uzyskania wynikow
w trzech najbardziej wytezonych przekrojach sklepienia: w wezglowiu, %4 rozpigtosci oraz kluczu.

Schemat I — obcigzenie zmienne na calej dtugosci przgsta — wywotuje najwigkszy moment w kluczu
1 najwigksza reakcje w wezglowiu oraz najwigksze sity normalne.

Schemat II — obcigzenie zmienne na dlugosci nieco ponad potowe przesta liczac od wezgltowia
(przyjeto ok. 5/8 L) — najniekorzystniejsze dla wezgltowiu oraz przekroju w 1/4L.

Wyciag z obliczen statycznych od obcigzenia wozem 4-konnym:

SYSTEM mikro - S T R A I N S*¥* .
UZYTKOWNIK : D.Jurkowski@dj_jurny (Szczecin)

6. KOMBINACJE WYNIKOW
ZADANIE : "Tuk ceglany r=3.24m bezprzgubowy kN,m

SCHEMAT OBLICZEN NR 14
TYTUL : "14 cw+04 1877 12t, max R + M(klucz)

WYKAZ SCHEMATOW UWZGLEDNIONYCH W KOMBINACII
SCHEMAT NR WSPOLCZ. TYTUL SCHEMATU

4 1.0000 04 1877 12t, max R + M(klucz)
3 1.0000 "03 naw

2 1.0000 "02 zasypka

1 1.0000 "01 sklepienie

SILY I MOMENTY

PRET NR KON."1" KON."2" SILA PX"1" SILA PX"2" SILA pz"1" SILA pz"2" MOM. MY"1" MOM. MY"2"
1 1 2 97.60043 87.81007 1.07927 -6.57035 -2.43225 -3.68181
2 2 3 87.94016 80.58476 4.50630 -2.90440 -3.68181 -3.41348
3 3 4 80.40204 74.75558 6.15234 -0.98565 -3.41348 -2.55646
4 4 5 74.48905 70.10883 6.38359 -0.44140 -2.55646 -1.62888
5 5 6 69.81549 66.47187 6.42178 -0.11902 -1.62888 -0.69592
6 6 7 66.19749 63.70225 6.03460 -0.21517 -0.69592 0.13177
7 7 8 63.50111 61.66941 5.06284 -0.92369 0.13177 0.70282
8 8 9 61.49849 60.28651 4.68023 -1.11998 0.70282 1.18421
9 9 10 60.18393 59.46852 3.68932 -1.94976 1.18421 1.41440

10 10 11 59.41883 59.19121 3.11614 -2.42947 1.41440 1.50529
11 11 12 59.19121 59.41883 2.42947 -3.11614 1.50529 1.41440
12 12 13 59.46852 60.18393 1.94976 -3.68932 1.41440 1.18421
13 13 14 60.28651 61.49849 1.11998 -4.68023 1.18421 0.70282
14 14 15 61.66941 63.50111 0.92369 -5.06284 0.70282 0.13177
15 15 16 63.70225 66.19749 0.21517 -6.03460 0.13177 -0.69592
16 16 17 66.47187 69.81549 0.11902 -6.42178 -0.69592 -1.62888
17 17 18 70.10883 74.48905 0.44140 -6.38359 -1.62888 -2.55646
18 18 19 74.75558 80.40204 0.98565 -6.15234 -2.55646 -3.41348
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19 19 20 80.58476 87.94016 2.90440 -4.50630 -3.41348 -3.68181

20 20 21 87.81007 97.60043 6.57035 -1.07927 -3.68181 -2.43225
REAKCJE
WEZEL NR X z XZ
1 59.24105 77.57260 -2.43225
21 -59.24105 77.57260 2.43225

6. KOMBINACJE WYNIKOW
ZADANIE : "Tuk ceglany r=3.24m bezprzgubowy kN,m

SCHEMAT OBLICZEN NR 16
TYTUL : "16 cw+06 1877 12t, max M(L/4) i max M(wezglowie) "

WYKAZ SCHEMATOW UWZGLEDNIONYCH W KOMBINACII

SCHEMAT NR WSPOLCZ. TYTUL SCHEMATU
1.0000 "06 1877 12t, max M(L/4) i max M(wezgtowie) "
3 1.0000 "03 naw "
2 1.0000 "02 zasypka "
1 1.0000 "01 sklepienie "
SILY I MOMENTY
PRET NR KON."1" KON."2" SILA PX"1" SILA PX"2" SILA pz"1" SILA pz"2" MOM. MY"1" MOM. MY"2"
1 1 2 92.80369 83.01333 4.56443 -3.08518 -5.84664 -5.57916
2 2 3 82.74381 75.38841 7.36165 -0.04904 -5.57916 -4.23267
3 3 4 74.91823 69.27176 8.40685 1.26887 -4.23267 -2.60525
4 4 5 68.80980 64.42958 8.08691 1.26191 -2.60525 -1.13525
5 5 6 63.99682 60.65320 7.56113 1.02033 -1.13525 0.14064
6 6 7 60.29833 57.80309 6.63044 0.38067 0.14064 1.14027
7 7 8 57.57286 55.74116 5.16793 -0.81860 1.14027 1.74077
8 8 9 55.58520 54.37321 4.24655 -1.55366 1.74077 2.10343
9 9 10 54.32403 53.60862 2.78565 -2.85344 2.10343 2.08948
10 10 11 53.65703 53.42942 1.71725 -3.82836 2.08948 1.80516
11 11 12 53.56344 53.79106 0.56310 -4.98251 1.80516 1.21366
12 12 13 54.01992 54.73533 -0.38859 -6.02767 1.21366 0.35177
13 13 14 55.04164 56.01436 -1.64526 -6.30038 0.35177 -0.80833
14 14 15 56.35505 57.50222 -1.18777 -4.93704 -0.80833 -1.65763
15 15 16 57.71355 59.34128 -0.15643 -4.23334 -1.65763 -2.27904
16 16 17 59.47836 61.75705 1.27789 -3.17969 -2.27904 -2.54969
17 17 18 61.77178 64.88831 2.87931 -1.97668 -2.54969 -2.38741
18 18 19 64.76740 68.96234 4.42532 -0.87772 -2.38741 -1.75554
19 19 20 68.62565 74.33289 6.86265 1.11251 -1.75554 -0.21573
20 20 21 73.60501 81.55176 10.43629 4.22717 -0.21573 3.03013
REAKCJE
WEZEL NR X z XZ
1 53.54147 75.93860 -5.84664
21 -53.54147 61.65930 -3.03013

Dla tych dwoch rodzajow obcigzenia sprawdzono w dalszej kolejnosci warunki stateczno$ci tuku
z pkt. 1c) 1 zestawiono ponize;j.

Warunki statecznosci dla catego sklepienia od obcigzenia wozem 4-konnym:

14 cw+04 1877 12t, max R + M(klucz) omax= 0.11 f.max=
kN/cm2
h.w e.max M N T e [m] e [%] ol 02 f=T/N
Nr wezta 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0.522 0.087 -2.43225 97.60043  1.07927 -0.025 29% 0.013 0.024 0.01
2 0.460 0.077 -3.68181 87.81007 -6.57035 -0.042 55% 0.009 0.030 0.07
3 0.410 0.068 -3.41348 80.58476  -2.9044 -0.042 62% 0.007 0.032 0.04
4 0.371 0.062 -2.55646 74.75558  -0.98565 -0.034 55% 0.009 0.031 0.01
5 0.339 0.057 -1.62888 70.10883  -0.4414 -0.023 41% 0.012 0.029 0.01
6 0.314 0.052 -0.69592 66.47187 -0.11902 -0.010 20% 0.017 0.025 0.00
7 0.294 0.049 0.13177 63.70225 -0.21517 0.002 4% 0.023 0.021 0.00
8 0.279 0.047 0.70282 61.66941 -0.92369 0.011 25% 0.028 0.017 0.01
9 0.268  0.045 1.18421 60.28651 -1.11998 0.020 44% 0.032 0.013 0.02
10 0.262 0.044 1.4144 59.46852 -1.94976 0.024 54% 0.035 0.010 0.03
11 0.260 0.043 1.50529 59.19121  -2.42947 0.025 59% 0.036 0.009 0.04
12 0.262 0.044 1.4144 59.41883 -3.11614 0.024 55% 0.035 0.010 0.05
13 0.268 0.045 1.18421 60.18393  -3.68932 0.020 44% 0.032 0.013 0.06
14 0.279 0.047 0.70282 61.49849  -4.68023 0.011 25% 0.027 0.017 0.08
15 0.294 0.049 0.13177 63.50111 -5.06284 0.002 4% 0.023 0.021 0.08
16 0.314 0.052 -0.69592 66.19749  -6.0346 -0.011 20% 0.017 0.025 0.09
17 0.339 0.057 -1.62888 69.81549  -6.42178 -0.023 41% 0.012 0.029 0.09
18 0.371 0.062 -2.55646 74.48905 -6.38359 -0.034 56% 0.009 0.031 0.09
19 0.410 0.068 -3.41348 80.40204 -6.15234 -0.042 62% 0.007 0.032 0.08
20 0.460 0.077 -3.68181 87.94016  -4.5063 -0.042 55% 0.009 0.030 0.05
21 0.522 0.087 -2.43225 97.60043  -1.07927 -0.025 29% 0.013 0.024 0.01
16 cw+06 1877 12t, max M(L/4) i max M(wezgtowie) omax= k0)112 f.max= 0.7
N/cm
h.w e.max M N T e [m] e [%] ol a2 f=T/N
Nr wezta 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0.522 0.087 -5.84664 92.80369  4.56443 -0.063 72% 0.005 0.031 0.05
2 0.460 0.077 -5.57916 83.01333  -3.08518 -0.067 88% 0.002 0.034 0.04
3 0.410 0.068 -4.23267 75.38841  -0.04904 -0.056 82% 0.003 0.033 0.00
4 0.371 0.062 -2.60525 69.27176  1.26887 -0.038 61% 0.007 0.030 0.02
5 0.339 0.057 -1.13525 64.42958 1.26191 -0.018 31% 0.013 0.025 0.02
6 0.314 0.052 0.14064 60.6532 1.02033 0.002 4% 0.020 0.018 0.02
7 0.294 0.049 1.14027 57.80309 0.38067 0.020 40% 0.028 0.012 0.01
8 0.279 0.047 1.74077 55.74116 -0.8186 0.031 67% 0.033 0.007 0.01
9 0.268 0.045 2.10343 54.37321 -1.55366 0.039 87% 0.038 0.003 0.03
10 0.262 0.044 2.08948 53.60862 -2.85344 0.039 89% 0.039 0.002 0.05
11 0.260 0.043 1.80516 53.42942 -3.82836 0.034 78% 0.037 0.005 0.07
12 0.262 0.044 1.21366 53.79106 -4.98251 0.023 52% 0.031 0.010 0.09
13 0.268 0.045 0.35177 54.73533  -6.02767 0.006 14% 0.023 0.017 0.11
14 0.279 0.047 -0.80833 56.01436 -6.30038 -0.014 31% 0.014 0.026 0.11
15 0.294 0.049 -1.65763 57.50222  -4.93704 -0.029 59% 0.008 0.031 0.09
16 0.314 0.052 -2.27904 59.34128 -4.23334 -0.038 73% 0.005 0.033 0.07
17 0.339 0.057 -2.54969 61.75705 -3.17969 -0.041 73% 0.005 0.032 0.05
18 0.371 0.062 -2.38741 64.88831 -1.97668 -0.037 60% 0.007 0.028 0.03
19 0.410 0.068 -1.75554 68.96234  -0.87772 -0.025 37% 0.011 0.023 0.01
20 0.460 0.077 -0.21573 74.33289  1.11251 -0.003 4% 0.016 0.017 0.01
21 0.522 0.087 3.03013 81.55176  4.22717 0.037 43% 0.022 0.009 0.05
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Kolumna 6 przedstawia mimo$rod dziatania sity w danym przekroju (warunek nie wystapienia
rozciggania w przekroju), kolumny 8 i 9 odpowiednio naprgzenia w przeciwleglych skrajnych
punktach przekroju (warunek nieprzekroczenia warto$ci naprezen dopuszczalnych) oraz kolumna
10 przedstawia aktualny wspoiczynnik tarcia w danym przekroju (warunek zapobiegajacy
wysunieciu si¢ klincéw z przekroju).

Na podstawie powyzszego mozna stwierdzi¢, ze geometria przyjeta do dalszych rozwazan jest
odpowiednia dobrana. Dla kazdego schematu obciazenia sily pozostaja w rdzeniu przekroju, przy
czym dla najmniej korzystnego schematu rdzen jest optymalnie wykorzystany w 89 procentach,
ponadto nie dochodzi do przekroczenia warto$ci naprezen dopuszczalnych oraz konstrukcja jest
odporna na wysunigcie klincow.

Parametry luku do obliczen podane w pkt. 2 s3 odpowiednio dobrane.

7. Sprawdzenie efektow oddzialywan obcigzen wspoélczesnych na sklepienie
a) obcigzenie ruchome klasa E wg PN-S-10030:1985

Wyciag z obliczen statycznych od obcigzenia klasy E wg PN-S-10030:1985:

SYSTEM mikro - S T R A I N S¥¥* .
UZYTKOWNIK : D.Jurkowski@dj_jurny (Szczecin)

6. KOMBINACJE WYNIKOW
ZADANIE : "Tuk ceglany r=3.24m bezprzgubowy kN,m

SCHEMAT OBLICZEN NR 17
TYTUL : "17 cw+07 PN-E 15t, max R + M(klucz) "

WYKAZ SCHEMATOW UWZGLEDNIONYCH W KOMBINACJII

SCHEMAT NR WSPOLCZ. TYTUL SCHEMATU
7 1.0000 "07 PN-E 15t, max R + M(klucz) "
3 1.0000 "03 naw "
2 1.0000 "02 zasypka "
1 1.0000 "01 sklepienie "
SILY I MOMENTY
PRET NR KON."1" KON."2" SILA PX"1" SILA PX"2" SILA pz"1" SILA pz"2" MOM. MY"1" MOM. MY"2"
1 1 2 117.61199 106.66647 -0.72245 -9.27464 -2.02425 -4.25451
2 2 3 106.98688 98.59879 4.19085 -4.26031 -4.25451 -4.30174
3 3 4 98.45448 91.89853 6.82543 -1.46228 -4.30174 -3.41115
4 4 5 91.59557 86.42355 7.59809 -0.46063 -3.41115 -2.29326
5 5 6 86.05378 82.04290 7.99925 0.15315 -2.29326 -1.08194
6 6 7 81.67647 78.63765 7.74697 0.13574 -1.08194 0.04345
7 7 8 78.35610 76.09549 6.64983 -0.73850 0.04345 0.86284
8 8 9 75.84816 74.33633 6.17466 -1.06052 0.86284 1.55695
9 9 10 74.18431 73.28440 4.86858 -2.22481 1.55695 1.90927
10 10 11 73.20802 72.92028 4.01736 -2.99297 1.90927 2.04545
11 11 12 72.92028 73.20802 2.99297 -4.01736 2.04545 1.90927
12 12 13 73.28440 74.18431 2.22481 -4.86858 1.90927 1.55695
13 13 14 74.33633 75.84816 1.06052 -6.17466 1.55695 0.86284
14 14 15 76.09549 78.35610 0.73850 -6.64983 0.86284 0.04345
15 15 16 78.63765 81.67647 -0.13574 -7.74697 0.04345 -1.08194
16 16 17 82.04290 86.05378 -0.15315 -7.99925 -1.08194 -2.29326
17 17 18 86.42355 91.59557 0.46063 -7.59809 -2.29326 -3.41115
18 18 19 91.89853 98.45448 1.46228 -6.82543 -3.41115 -4.30174
19 19 20 98.59879 106.98688 4.26031 -4.19085 -4.30174 -4.25451
20 20 21 106.66647 117.61199 9.27464 0.72245 -4.25451 -2.02425
REAKCJE
WEZEL NR X z XZ
1 72.98167 92.23219 -2.02425
21 -72.98167 92.23219 2.02425
6. KOMBINACJE WYNIKOW
ZADANIE : "Tuk ceglany r=3.24m bezprzgubowy kN,m "
SCHEMAT OBLICZEN NR 18
TYTUL : "18 cw+08 PN-E 15t, max M(L/4) i max M(wezglowie)
WYKAZ SCHEMATOW UWZGLEDNIONYCH W KOMBINACJII
SCHEMAT NR WSPOLCZ. TYTUL SCHEMATU
1.0000 "08 PN-E 15t, max M(L/4) i max M(wezgtowie)
3 1.0000 "03 naw
2 1.0000 "02 zasypka
1 1.0000 "01 sklepienie
SILY I MOMENTY
PRET NR KON."1" KON."2" SILA PX"1" SILA PX"2" SILA pz"1" SILA pz"2" MOM. MY"1" MOM. MY"2"
1 1 2 109.80973 98.86421 4.94643 -3.60576 -7.57803 -7.34071
2 2 3 98.53462 90.14653 8.83529 0.38413 -7.34071 -5.63421
3 3 4 89.53463 82.97868 10.49256 2.20485 -5.63421 -3.49051
4 4 5 82.35784 77.18583 10.36866 2.30993 -3.49051 -1.49034
5 5 6 76.58926 72.57838 9.85249 2.00638 -1.49034 0.27878
6 6 7 72.08104 69.04223 8.71615 1.10491 0.27878 1.68385
7 7 8 68.71337 66.45275 6.82077 -0.56757 1.68385 2.55114
8 8 66.22974 64.71791 5.46924 -1.76593 2.55114 3.05212
9 9 10 64.65273 63.75282 3.39867 -3.69471 3.05212 3.00734
10 10 11 63.83603 63.54829 1.74196 -5.26837 3.00734 2.53321
11 11 12 63.76629 64.05403 -0.04281 -7.05315 2.53321 1.58275
12 12 13 64.42184 65.32175 -1.57868 -8.67207 1.58275 0.20293
13 13 14 65.80517 66.92780 -3.43735 -8.80995 0.20293 -1.59516
14 14 15 67.45129 68.59846 -2.6959%4 -6.44521 -1.59516 -2.86715
15 15 16 68.89660 70.52432 -0.74017 -4.81708 -2.86715 -3.65701
16 16 17 70.66743 72.94611 1.73184 -2.72574 -3.65701 -3.79102
17 17 18 72.86272 75.97924 4.42608 -0.42991 -3.79102 -3.13619
18 18 19 75.65201 79.84695 7.05717 1.75413 -3.13619 -1.60498
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19 1
20 2

REAKCJE
WEZEL NR
1

21

9
0

20
21

X
63.71089
-63.71089

79.14639 84.
83.56087 91.
z
89.57437
66.34803

85361
50762

XZ
-7.57803
-6.86071

10.69871
15.56289

4.94858
9.35377

-1.60498
1.38333

1.38333
6.86071

Warunki statecznos$ci dla catego sklepienia od obcigzenia klasy E wg PN-S-10030:1985:

M N
3 4
-2.02425 117.61199
-4.25451 106.66647
-4.30174 98.59879
-3.41115 91.89853
-2.29326 86.42355
-1.08194 82.0429
0.04345 78.63765
0.86284 76.09549
1.55695 74.33633
1.90927 73.2844
2.04545 72.92028
1.90927 73.20802
1.55695 74.18431
0.86284 75.84816
0.04345 78.3561
-1.08194 81.67647
-2.29326 86.05378
-3.41115 91.59557
-4.30174 98.45448
-4.25451 106.98688
-2.02425 117.61199

-0.72245
-9.27464
-4.26031
-1.46228

M N
3 4

-7.57803 109.80973
-7.34071 98.86421
-5.63421 90.14653
-3.49051 82.97868
-1.49034 77.18583

.27878 72.57838
1.68385 69.04223
2.55114 66.45275
3.05212 64.71791
3.00734 63.75282
2.53321 63.54829
1.58275 64.05403
0.20293 65.32175
-1.59516 66.9278
-2.86715 68.59846
-3.65701 70.52432
-3.79102 72.94611
-3.13619 75.97924
-1.60498 79.84695
1.38333 84.85361
6.86071 91.50762

4.94643
-3.60576
0.38413
2.20485
2.30993
2.00638
1.10491
-0.56757
-1.76593
-3.69471
-5.26837
-7.05315
-8.67207
-8.80995
-6.44521
-4.81708
-2.72574
-0.42991
1.75413
4.94858
9.35377

omax=

e [%] ol

7 8
20% 0.018
52% 0.011
64% 0.009
60% 0.010
47% 0.014
25% 0.020
1% 0.027
24% 0.034
47% 0.041
60% 0.045
65% 0.046
60% 0.045
47% 0.041
24% 0.034
1% 0.027
25% 0.019
47% 0.013
60% 0.010
64% 0.009
52% 0.011
20% 0.018
omax=

e [%] ol

7 8
79% 0.004
97% 0.001
91% 0.002
68% 0.007
34% 0.015
7% 0.025
50% 0.035
83% 0.043
106% 0.050
108% 0.051
92% 0.047
57% 0.038
7% 0.026
51% 0.012
85% 0.003
99% 0.000
92% 0.002
67% 0.007
29% 0.014
21% 0.022
86% 0.033

0.11 f.max=
N/cm2

02 f=T/N
9 10
027 0.01
035 0.09
039 0.04
040 0.02
037 0.01
033 0.00
026 0.00
021 0.01
015 0.01
011 0.03
010 0.04
011 0.05
015 0.07
021 0.08
026 0.08
033 0.09
037 0.09
040 0.08
039 0.07
035 0.04
027 0.01
0.11 f.max=
N/cm2

02 f=T/N
9 10
038 0.05
042 0.04
042 0.00
038 0.03
031 0.03
021 0.03
012 0.02
004 0.01
024 0.03
024 0.06
002 0.08
011 0.11
023 0.13
036 0.13
043 0.09
045 0.07
041 0.04
034 0.01
025 0.02
015 0.06
002 0.10

Na podstawie powyzszego mozna stwierdzi¢, ze dla najmniej korzystnego schematu obcigzenia sity
normalne w weztach 9 1 10 nieznacznie wychodza poza optymalny rdzenh o 8% wobec
dopuszczalnej wowczas wartoSci 20%. Jednoczesnie nigdzie w zadnym przekroju nie s3
przekroczone warto$ci naprezen dopuszczalnych oraz konstrukcja jest odporna na wysunigcie

klincoOw.

Sklepienie luku przenosi obciazenie klasy E wg PN-S-10030:1985.

b) obcigzenie ruchome kategoria 4S/16 wg instrukcji GDDKiA

Wyciag z obliczen statycznych od obcigzenia kategorii 4S/16:

SYSTEM mikro - S T R A I N S*¥%%*

UZYTKOWNIK :

6. KOMBINACJE WYNIKOW
ZADANIE :

SCHEMAT OBLICZEN NR
TYTUL :

21
"21 cw+11 4s/16, max R + M(klucz)

D.Jurkowski@dj_jurny (Szczecin)

"luk ceglany r=3.24m bezprzgubowy kN,m

WYKAZ SCHEMATOW UWZGLEDNIONYCH W KOMBINACII

SCHEMAT NR WSPOLCZ.
11 1.0000

3 1.0000

2 1.0000

1 1.0000

SILY I MOMENTY

PRET NR KON."1" KON."2"

VARWNRE
N

3
4
5
6

VA WNR

TYTUL SCHEMATU

"11 4s/16, max R + M(klucz)

"03 naw

"02 zasypka

"01 sklepienie

SILA PX"1" SILA PX"2" SILA

112.67313 102.01270
102.28613 94.15292
93.99913 87.66764
87.37366 82.39706
82.04616 78.19996

pz"1"
.27779
.26870
.65931
.29835
.60993

NNoOA~O

pz"2"
-8.60722
-3.92567
-1.34465
-0.45589

0.08598

SILA

MOM. MY"1"
-2.12495
-4.11317
-4.08252

-2.12929

MOM. MY"2"
-4.11317
-4.08252
-3.20021
-2.12929
-0.98667

20



6 6
7 7
8 8
9 9
10 10
11 11
12 12
13 13
14 14
15 15
16 16
17 17
18 18
19 19
20 20

REAKCJE
WEZEL NR

1

21

6. KOMBINACJE WYNIKOW

ZADANIE :

7 77.85625 74
8 74.68988 72
9 72.30665 70
10 70.72900 69
11 69.80483 69
12 69.53194 69
13 69.87463 70
14 70.86883 72
15 72.53512 74
16 74.95158 77
17 78.19996 82
18 82.39706 87
19 87.66764 93
20 94.15292 102
21 102.01270 112
X z
69.59048 88.61420
-69.59048 88.61420

.95158
.53512
.86883
.87463
.53194
.80483
.72900
.30665
.68988
.85625
.04616
.37366
.99913
.28613
.67313

XZ

-2.12495
2.12495

"luk ceglany r=3.24m bezprzgubowy kN,m

SCHEMAT OBLICZEN NR

TYTUL :

WYKAZ SCHEMATOW UWZGLEDNIONYCH W KOMBINACII
TYTUL SCHEMATU

SCHEMAT NR
12

3
2
1

WSPO
1.
1.
1.
1.

SILY I MOMENTY
PRET NR KON."1" KON."2"

1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 6
7 7
8 8
9 9

10 10
11 11
12 12
13 13
14 14
15 15
16 16
17 17
18 18
19 19
20 20
REAKCJE
WEZEL NR

21

LCZ.
0000
0000
0000
0000

22
"22 Ccw+12 4s/16, max M(L/4) i max M(wezgtowie)

.32436
.25816
.80583
.57754
.79494
.85390
.15692
.07519
.78421
.04913
.08598
.45589
.34465
.92567
.60722

PWHOOOORNNWAUVION

"12 4s/16, max M(L/4) i max M(wezgtowie)

"03 naw

"02 zasypka
"01 sklepienie

SILA PX"1" SILA
2 105.61263 94
3 94.63744 86
4 85.92729 79
5 79.01418 74
6 73.48144 69
7 69.17306 66
8 65.96388 63
9 63.60266 62
10 62.10360 61
11 61.32385 61
12 61.24821 61
13 61.85464 62
14 63.14872 64
15 64.71273 65
16 66.13662 67
17 67.90596 70
18 70.12547 73
19 72.96568 77
20 76.54986 82
21 81.10376 89
X V4
61.20107 86.20905
-61.20107 65.19085

PX"2"
.95220
.50421
.59581
.03757
.63524
.26840
.80913
.16483
.24923
.05095
.52111
.70901
.23436
.85990
.76434
.18465
.24200
.16063
.25710
.05051

SILA

XZ
-7.15072
-5.91532

pz"1"
.85215
.47160
.97781
.80552
.28698
.20139
.41284
.16748
.24738
.73586
.10673
.28497
.99506
.32373
.59610
.61980
.04433
.40763
.75197
.29764

RN
OCOARRFONNRFREORWUIOI0WOWWOWOWo N

=
IS

.04913
.78421
.07519
.15692
.85390
.79494
.57754
.80583
.25816
.32436
.60993
.29835
.65931
.26870
.27779

pz"2"
47728
27722

.97385

05128
76302
92617

.62952
.71354
.48708
.91298
.54212
.01943
.19059
.07299
.67301
.83778
.81165
.10459
.00183
.08852

coRRRRRoOOO

MOM.

[ [
ORNWWNRORNNNNRORWUION

.98667
.06525
82335
46496
78713
91214
78713
46496
.82335
.06525
.98667
.12929
.20021
.08252
.11317

My 1"
.15072
.90596
.28831
.27202
.40270
.24469
. 54969
35114
81798
.78082
.35353
.49166
.23966
.40097
. 56864
.31693
.48466
.95139
.64214
.98868

Warunki statecznosci dla catego sklepienia od obcigzenia kategorii 4S/16:

LI R R I |
NABRWNOOORRRRLRLOO

-2.08252
-4.11317
-2.12495

OCOO0O0OO0COOCOOOOOOOOO

[=lelelololololololololelelele)e}]

N T

4 5
112.67313  -0.27779
102.0127 -8.60722
94.15292 -3.92567
87.66764 -1.34465
82.39706 -0.45589
78.19996 0.08598
74.95158 0.04913
72.53512 -0.78421
70.86883 -1.07519
69.87463 -2.15692
69.53194 -2.8539
69.80483 -3.79494
70.729 -4.57754
72.30665 -5.80583
74.68988 -6.25816
77.85625 -7.32436
82.04616 -7.60993
87.37366 -7.29835
93.99913 -6.65931
102.28613  -4.2687
112.67313  0.27779

N T

4 5
105.61263  4.85215
94.9522 -3.47728
86.50421 0.27722
79.59581 1.97385
74.03757 2.05128
69.63524 1.76302
66.2684 0.92617
63.80913 -0.62952
62.16483 -1.71354
61.24923 -3.48708
61.05095 -4.91298
61.52111 -6.54212
62.70901 -8.01943
64.23436 -8.19059
65.8599 -6.07299
67.76434 -4.67301

[olelolololololelolololeleleleY o)

[elelelololololelelololelelelele}]

[elelelolalololelolololelelelele}]
o
w

.06525
.82335
.46496
.78713
.91214
.78713
.46496
.82335
.06525
.98667
.12929
.20021
.08252
.11317
.12495

My"2"

.90596
.28831
.27202
.40270
.24469
.54969
.35114
.81798
.78082
.35353
.49166
.23966
.40097
.56864
.31693
.48466
.95139
.64214
.98868
.91532
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17 0.339 0.057 -3.48466 70.18465 -2.83778 -0.050 88% 0.003 0.039 0

18 0.371  0.062 -2.95139 73.242 -0.81165 -0.040 65% 0.007 0.033 0.01
19 0.410 0.068 -1.64214 77.16063 1.10459 -0.021 31% 0.013  0.025 0.01
20 0.460 0.077 0.98868 82.2571 4.00183 0.012 16% 0.021  0.015 0.05
21 0.522 0.087 5.91532 89.05051 8.08852 0.066 76% 0.030 0.004

Na podstawie powyzszego mozna stwierdzi¢, ze dla najmniej korzystnego schematu obcigzenia sity
normalne w weztach 9 1 10 nieznacznie wychodza poza optymalny rdzenh o 4% wobec
dopuszczalnej wowczas wartosci 20%. Jednoczesnie nigdzie w zadnym przekroju nie s3
przekroczone warto$ci naprezen dopuszczalnych oraz konstrukcja jest odporna na wysuniecie
klincow.

Sklepienie luku przenosi obcigzenie zastepcze kategorii 4S/16 wg instrukcji GDDKIA.

8. Whnioski koncowe

Analiza poréwnawcza ustroju nosnego pod obcigzeniem wskazuje, ze przgsto sklepione mostu
spelnia wymagania wytrzymato$ciowe dla obcigzenia taborem samochodowym klasy E (15 t) wg
PN-§-10030:1985. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

Efekty oddziatywan pojazdami modelowymi od obciazen zastgpczych kategorii 4S/16 wg GDDKiA
stuzacymi do okreslania no$nosci uzytkowej mostow sg prawie identyczne jak normowe i stanowig
96% obciazen normowych.

KLASA OBCIAZENIA - WERYFIKACJA OBCIAZENIA UZYTKOWEGO

Wg instrukcji GDDKIA dopuszczalng mase catkowita pojazdu, ktéra wyznacza nosno$¢ uzytkowa
obiektu, okresla si¢ poprzez interpolacj¢ liniowa wedlug nastepujacego wzoru:

W, —W,

1

m =mA+(mi_l—mi)~m
i-1

u 1
gdzie:
W, =W, =W,
m, - dopuszczalna masa samochodu, ktéry wywotuje w konstrukcji przestowej sity wewnetrzne nie wicksze
od sity normowe;j
m; - masa samochodu modelowego kategorii "i” obcigzenia,
m;.; - masa samochodu modelowego kategorii "i-1" obcigzenia,
Wy - normowa sita wewnetrzna,
W; - sita wewngetrzna przy obciazeniu kategorii "i” obcigzenia,
Wi - sita wewnegtrzna przy obcigzeniu kategorii "i-1" obcigzenia.

"en
1

"
1

Wobec tego, ze efekty odziatywan w najniekorzystniejszym miejscu dla obcigzen normowych (W)
1 obcigzen uzytkowych (W) sa niemal identyczne, drugi sktadnik powyzszego wzoru dazy do zera
1 ostatecznie mamy:

my = m; =16 ton

Aktualna no$nos$¢ uzytkowa mostu wynosi 16 ton przy nacisku na pojedynczg o$ nie przekraczajaca
10 ton 1 odpowiada obcigzeniu kategorii 4/S16 wg Instrukcji do okreslania nosnosci uzytkowe;j
drogowych obiektow mostowych oraz umozliwia przejazd po obiekcie mostowym wszystkich
pojazdéw dopuszczonych do ruchu po drogach publicznych w Polsce o masie catkowitej nie
przekraczajacej 16 ton.

Kazdy pojazd o masie catkowitej wigkszej od 16 t, lub pojazd o nacisku na pojedyncza o§ wigksza
od 10 t nalezy traktowac jako pojazd nienormatywny.
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Na kazdorazowy przejazd pojazdu nienormatywnego, nalezy uzyskaé stosowne pozwolenie zgodnie
z Rozporzadzeniem MI z dn. 21 stycznia 2021 r. w sprawie zezwolen na przejazdy pojazdow
nienormatywnych (Dz. U. 2021 poz. 212).

Obliczenia wykonat : 0 Sprawdzit : M
mgr inz. D. Jurkowski / = dr inz. J. Hotowaty

Szczecin, sierpien 2025 r.

Zataczniki

- Obliczenia weryfikacji no$no$ci mostu
- Linie wpltywu sit wewngtrzny
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Zalacznik NR 1

do obliczen weryfikacji no$nosci mostu na rz. Kanat Ostrawica w m. Gizyn

Schemat ustroju no$nego:

21

ikro-STRAIN § - EDYTOR WYNIKOW-WYNI SCHEMAT 3 WIECEJ WYBIERZ

Tabulogramy

Wyniki obliczen sit wewnetrznych, przemieszczen 1 reakcji w tuku od obcigzenia statego

**¥%S Y S TEM mikro - S TR A I N S*¥**
**%YZYTKOWNIK : D.Jurkowski@dj_jurny (Szczecin)

3. OPIS CHARAKTERYSTYK KONSTRUKCJI

TYP

WEZLOW H 21

ELEMENTOW H 20

TYTUL :"luk ceglany r=3.24m bezprzgubowy kN,m "

ELEMENT OPIS

NR KON."1" KON."2" PRZEGUB SIN cos L E A Iy
1 1 I--I 0.78799 0.61569 0.435 5000000. 0.4880 0.9685E-02
2 2 3 I--I 0.70445 0.70975 0.378 5000000. 0.4330 0.6765E-02
3 3 4 I--I 0.62040 0.78428 0.342 5000000. 0.3890 0.4905E-02
4 4 5 I--I 0.54012 0.84159 0.318 5000000. 0.3540 0.3697E-02
5 5 6 I--I 0.45517 0.89040 0.301 5000000. 0.3260 0.2887E-02
6 6 7 I--I 0.37079 0.92872 0.289 5000000. 0.3030 0.2318E-02
7 7 8 I--I 0.29258 0.95624 0.280 5000000. 0.2860 0.1949e-02
8 8 9 I--I 0.20454 0.97886 0.274 5000000. 0.2730 0.1696E-02
9 9 10 I--I 0.12586 0.99205 0.270 5000000. 0.2650 0.1551E-02
10 10 11 I--I 0.04101 0.99916 0.268 5000000. 0.2610 0.1482E-02
11 11 12 I--I -0.04101 0.99916 0.268 5000000. 0.2610 0.1482E-02
12 12 13 I--I -0.12586 0.99205 0.270 5000000. 0.2650 0.1551E-02
13 13 14 I--I -0.20454 0.97886 0.274 5000000. 0.2730 0.1696E-02
14 14 15 I--I -0.29258 0.95624 0.280 5000000. 0.2860 0.1949e-02
15 15 16 I--1 -0.37079 0.92872 0.289 5000000. 0.3030 0.2318E-02
16 16 17 I--1 -0.45517 0.89040 0.301 5000000. 0.3260 0.2887E-02
17 17 18 I--I -0.54012 0.84159 0.318 5000000. 0.3540 0.3697E-02
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18 18
19 19
20 20

19
20
21

INNE DANE NUMERYCZNE :
SZEROKOSC POLPASMA (MAX["2"-"1"]=
SZEROKOSC BLOKU Z ROWNANIAMI
ROZMIAR BLOKU Z ROWNANIAMI

LICZBA B

LOKOW

LICZBA ROWNAN
POTRZEBNA WIELKOSC OBSZARU ROBOCZEGO

I--I
I--I
I--I

-0.62040 0.78428
45 0.70975

-0.704

-0.78799 0.61569

1+1)

#*3=
3

PODPORY
WEZEL NR ZAMOCOWANIE W KIERUNKU
1 X z Xz
21 X 'z Xz
4. OPIS OBCIAZEN
TYTUL : "O01 sklepienie
OBCIAZENIA PRETOW :
PRET OBCIAZENIE WIELKOSCI
NR  KIERUNEK  TYP 1 Al
1 Z-GL TRAP -16.600 0.000
2 Z-GL TRAP -11.400 0.000
3 Z-GL TRAP -8.900 0.000
4 Z-GL TRAP -7.300 0.000
5 Z-GL TRAP -6.300 0.000
6 Z-GL TRAP -5.500 0.000
7 Z-GL TRAP -5.000 0.000
8 Z-GL TRAP -4.600 0.000
9 Z-GL TRAP -4.400 0.000
10 Z-GL TRAP -4.200 0.000
11 Z-GL TRAP -4.200 0.000
12 Z-GL TRAP -4.200 0.000
13 Z-GL TRAP -4.400 0.000
14 Z-GL TRAP -4.600 0.000
15 Z-GL TRAP -5.000 0.000
16 Z-GL TRAP -5.500 0.000
17 Z-GL TRAP -6.300 0.000
18 Z-GL TRAP -7.300 0.000
19 Z-GL TRAP -8.900 0.000
20 Z-GL TRAP -11.400 0.000
5. WYNIKI
PRZEMIESZCZENIA
WEZEL NR Ux uz FI
1 0.00000 0.00000 0.
2 -0.00000 -0.00000 0.
3 -0.00000 -0.00001 0.
4 0.00000 -0.00002 0.
5 0.00000 -0.00002 0.
6 0.00001 -0.00003 0.
7 0.00001 -0.00004 0.
8 0.00001 -0.00005 0.
9 0.00000 -0.00006 0.
10 0.00000 -0.00006 0.
11 0.00000 -0.00006 0.
12 -0.00000 -0.00006 -0.
13 -0.00000 -0.00006 -0.
14 -0.00001 -0.00005 -0.
15 -0.00001 -0.00004 -0.
16 -0.00001 -0.00003 -0.
17 -0.00000 -0.00002 -0.
18 -0.00000 -0.00002 -0.
19 0.00000 -0.00001 -0.
20 0.00000 -0.00000 -0.
21 0.00000 0.00000 0.
SILY I MOMENTY
PRET NR KON."1" KON."2" SILA PX"1" SILA PX"2"
1 1 2 21.99650 19.03996
2 2 3 18.99764 17.08139
3 3 4 17.01805 15.67128
4 4 5 15.61283 14.62851
5 5 6 14.57487 13.85515
6 6 7 13.80908 13.28738
7 7 8 13.25566 12.87928
8 8 9 12.85306 12.60639
9 9 10 12.59074 12.44571
10 10 11 12.43839 12.39223
11 11 12 12.39223 12.43839
12 12 13 12.44571 12.59074
13 13 14 12.60639 12.85306
14 14 15 12.87928 13.25566
15 15 16 13.28738 13.80908
16 16 17 13.85515 14.57487
17 17 18 14.62851 15.61283
18 18 19 15.67128 17.01805
19 19 20 17.08139 18.99764
20 20 21 19.03996 21.99650
REAKCIJE
WEZEL NR X z
1 12.40266 18.22400 -0.9
21 -12.40266 18.22400 0.9
KONTROLA ROWNOWAGI
KIERUNEK OBCIAZENIA REAKCJE
X -0.00000 0.00000
z -36.44800 36.44800
Xz -0.00000 0.00000

u

ZYTKOWNIK :

SCHEMAT OBLICZEN NR

4. OPIS OBCIAZEN
TYTUL : "02 zasypka
OBCIAZENIA PRETOW :

PRET
NR

VA WN R

OBCIAZENIE
KIERUNEK TYP
Z-GL TRAP
Z-GL TRAP
Z-GL TRAP
Z-GL TRAP
Z-GL TRAP

2

SYSTEM mikro - S TR A I N S¥**
D.Jurkowski@dj_jurny (Szczecin)

WIELKOSCI
W. Al
-17.900 0.000
-14.000 0.000
-10.800 0.000
-8.100 0.000
-6.000 0.000

0.342 5000000.
0.378 5000000.
0.435 5000000.
6
63
70
1
63
438 K BYTE'OW
SPREZYSTOSC ~ OBROT
w2 A2
-11.400 0.268
-8.900 0.268
-7.300 0.268
-6.300 0.268
-5.500 0.268
-5.000 0.268
-4.600 0.268
-4.400 0.268
-4.200 0.268
-4.200 0.268
-4.200 0.268
-4.400 0.268
-4.600 0.268
-5.000 0.268
-5.500 0.268
-6.300 0.268
-7.300 0.268
-8.900 0.268
-11.400 0.268
-16.600 0.268
Y
00000
00001
00002
00002
00003
00003
00003
00003
00002
00001
00000
00001
00002
00003
00003
00003
00003
00002
00002
00001
00000
SILA pz"1" SILA
1.44715
1.53440
1.52209
1.36428
1.26298
1.13823
0.93287
0.87353
0.69892
0.61602
0.50863
0.44431
0.30697
0.29724
0.16848
0.14493
0.16943
0.18043
0.39626
0.86292
Xz
4737
4737
w2 A2
-14.000 0.268
-10.800 0.268
-8.100 0.268
-6.000 0.268
-4.200 0.268

0.3890
0.4330
0.4880

pz"2"

.86292
.39626
.18043
.16943
.14493
.16848
.29724
.30697
.44431
.50863
.61602
.69892
.87353
.93287
.13823
.26298
.36428
.52209
.53440
.44715

MOM.

L
[elelelolelolole)

L
[elelelelelolelolololele]

0.4905E-02

0.6765E-02

0.9685E-02
my"1" MOM. MY"2"
.94737 -0.85134
.85134 -0.65143
.65143 -0.43177
.43177 -0.24751
.24751 -0.08404
.08404 0.05289
.05289 0.13957
.13957 0.21593
.21593 0.24912
24912 0.26352
26352 0.24912
.24912 0.21593
21593 0.13957
.13957 0.05289
.05289 -0.08404
.08404 -0.24751
.24751 -0.43177
.43177 -0.65143
.65143 -0.85134
.85134 -0.94737
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6 Z-GL TRAP -4.200 0.000 -2.700
7 Z-GL TRAP -2.700 0.000 -1.600
8 Z-GL TRAP -1.600 0.000 -0.800
9 Z-GL TRAP -0.800 0.000 -0.200
10 Z-GL TRAP -0.200 0.000 0.000
11 Z-GL TRAP 0.000 0.000 -0.200
12 Z-GL TRAP -0.200 0.000 -0.800
13 Z-GL TRAP -0.800 0.000 -1.600
14 Z-GL TRAP -1.600 0.000 -2.700
15 Z-GL TRAP -2.700 0.000 -4.200
16 Z-GL TRAP -4.200 0.000 -6.000
17 Z-GL TRAP -6.000 0.000 -8.100
18 Z-GL TRAP -8.100 0.000 -10.800
19 Z-GL TRAP -10.800 0.000 -14.000
20 Z-GL TRAP -14.000 0.000 -17.900
5. WYNIKI
PRZEMIESZCZENIA
WEZEL NR Ux uz FIY
1 0.00000 0.00000 0.00000
2 0.00000 -0.00000 0.00002
3 0.00001 -0.00001 0.00002
4 0.00001 -0.00002 0.00002
5 0.00001 -0.00002 0.00001
6 0.00001 -0.00002 -0.00000
7 0.00001 -0.00002 -0.00002
8 0.00001 -0.00002 -0.00002
9 0.00000 -0.00001 -0.00002
10 0.00000 -0.00001 -0.00001
11 0.00000 -0.00000 -0.00000
12 -0.00000 -0.00001 0.00001
13 -0.00000 -0.00001 0.00002
14 -0.00001 -0.00002 0.00002
15 -0.00001 -0.00002 0.00002
16 -0.00001 -0.00002 0.00000
17 -0.00001 -0.00002 -0.00001
18 -0.00001 -0.00002 -0.00002
19 -0.00001 -0.00001 -0.00002
20 -0.00000 -0.00000 -0.00002
21 0.00000 0.00000 0.00000
SILY I MOMENTY
PRET NR KON."1" KON."2" SILA PX"1" SILA PX"2" SILA
1 1 2 15.56925 12.20091
2 2 3 11.80236 9.46132
3 3 4 9.22670 7.65546
4 4 5 7.55669 6.53618
5 5 6 6.52577 5.90365
6 6 7 5.95148 5.60865
7 7 8 5.68045 5.51186
8 8 9 5.59643 5.53065
9 9 10 5.59207 5.57521
10 10 11 5.61287 5.61177
11 11 12 5.61177 5.61287
12 12 13 5.57521 5.59207
13 13 14 5.53065 5.59643
14 14 15 5.51186 5.68045
15 15 16 5.60865 5.95148
16 16 17 5.90365 6.52577
17 17 18 6.53618 7.55669
18 18 19 7.65546 9.22670
19 19 20 9.46132 11.80236
20 20 21 12.20091 15.56925
REAKCIJE
WEZEL NR X z Xz
1 5.61650 15.36980 -2.70885
21 -5.61650 15.36980 2.70885
KONTROLA ROWNOWAGI
KIERUNEK OBCIAZENIA REAKCIJE
X 0.00000 0.00000
z -30.73960 30.73960
Xz 0.00000 0.00000
SYSTEM mikro - S T R A I N S*%*
UZYTKOWNIK : D.Jurkowski@dj_jurny (Szczecin)
SCHEMAT OBLICZEN NR 3
4. OPIS OBCIAZEN
TYTUL : "03 naw
OBCIAZENIA PRETOW :
PRET OBCIAZENIE WIELKOSCI
NR  KIERUNEK  TYP wl Al w2
1 Z-GL PROS -7.680
2 Z-GL PROS -7.680
3 Z-GL PROS -7.680
4 Z-GL PROS -7.680
5 Z-GL PROS -7.680
6 Z-GL PROS -7.680
7 Z-GL PROS -7.680
8 Z-GL PROS -7.680
9 Z-GL PROS -7.680
10 Z-GL PROS -7.680
11 Z-GL PROS -7.680
12 Z-GL PROS -7.680
13 Z-GL PROS -7.680
14 Z-GL PROS -7.680
15 Z-GL PROS -7.680
16 Z-GL PROS -7.680
17 Z-GL PROS -7.680
18 Z-GL PROS -7.680
19 Z-GL PROS -7.680
20 Z-GL PROS -7.680
5. WYNIKI
PRZEMIESZCZENIA
WEZEL NR Ux uz FIY
1 0.00000 0.00000 0.00000
2 -0.00000 -0.00000 0.00000
3 -0.00000 -0.00001 0.00001
4 -0.00000 -0.00002 0.00003
5 -0.00000 -0.00003 0.00005
6 0.00000 -0.00004 0.00006
7 0.00001 -0.00006 0.00007
8 0.00001 -0.00008 0.00006

[elelelelelelelelolelelelele)e)

pz"1"

.03727
.91826
.61096
.37581
.42640
.24073
.63100
.67658
.54735
.20355
.23033
.68029
.99138
.18199
.09942
.79061
.21428
.62468
.55961
.40545

A2

SILA

pz"2"

2.40545

| L
OO0 O0OO0O0OO0OOHRFROOOR

-2
-5

.55962
.62468
.21428
.79061
.09942
.18199
.99138
.68029
.23033
.20355
.54735
.67658
.63100
.24073
.42640
-1.
.61096
-3.
.03727

37581
91826

MOM.

L
[elelololololololololole)

ROOOO

MyY"1"

.70885
-1.
-0.
.43939
.61177
.54618
.34384
.08320
.14993
.31934
.37873
.31934
.14993
.08320
.34384

11234
09728

54618
61177

.43939

09728
11234

MOM.

Lo L [
NFOOOOOO0OO0OO0OO0O0OO0O0O0O0O0O0OK

My"2"

.11234
.09728
.43939
.61177
.54618
.34384
.08320
.14993
.31934
.37873
.31934
.14993
.08320
.34384
.54618
.61177
.43939
.09728
.11234
.70885
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9 0.00001 -0
10 0.00000 -0
11 0.00000 -0
12 -0.00000 -0
13 -0.00001 -0
14 -0.00001 -0
15 -0.00001 -0
16 -0.00000 -0
17 0.00000 -0
18 0.00000 -0
19 0.00000 -0
20 0.00000 -0
21 0.00000 0
SILY I MOMENTY
PRET NR KON."1" KON."2" SILA PX"1"
1 1 2 28.09667
2 2 3 26.74201
3 3 4 25.34601
4 4 5 24.01792
5 5 6 22.79891
6 6 7 21.73282
7 7 8 20.85674
8 8 9 20.14725
9 9 10 19.65683
10 10 11 19.36032
11 11 12 19.27592
12 12 13 19.39779
13 13 14 19.72626
14 14 15 20.25454
15 15 16 20.96964
16 16 17 21.86206
17 17 18 22.90622
18 18 19 24.06907
19 19 20 25.29208
20 20 21 26.47480
REAKCJE
WEZEL NR X
1 19.29214 20.5
21 -19.29214 20.5
KONTROLA ROWNOWAGI
KIERUNEK OBCIAZENIA
X -0.00000
z -41.16481
0.00000

Xz
KONIEC OBLICZEN

.00010
.00011
.00011
.00011
.00010
.00008
.00006
.00004
.00003
.00002
.00001
.00000
.00000

z
8240
8240

REAKCJE
0.00000
41.16480
-0.00000

pX"2"

6.47480
.29208
.06907
.90622
.86206
.96964
.25454
.72626
.39779
.27592
.36032
.65683
.14725
.85674
.73282
.79891
.01792
.34601
.74201
.09667

0.5
-0.5

.00005
.00003
.00000
.00003
.00005
.00006
.00007
.00006
.00005
.00003
.00001
.00000
.00000

SILA

Xz
7283
7283

OOHKENNNNRHEOO

pz"1"

2.52965
.44290
.94504
.70518
.21480
.40420
.22817
.09821
.65570
.26534
.79117
.38618
.08348
.26000
.49268
.38213
.02700
.66920
.90374
.79689

SILA

U R
NOORNNNNHERFROOOOOOOOR

pz'"2"

3.79689
.90374
.66920
.02700
.38213
.49268
.26000
.08348
.38618
.79117
.26534
.65570
.09821
.22817
.40420
.21480
.70518
.94504
.44290
.52965

MOM.

L L
= i elololololololololelolola)l bl el o]

MY"1"

.57283
. 80409
.24714
.20001
.93280
.54198
.12400
.22467
.52333
.69481
.75840
.69481
.52333
.22467
.12400
.54198
.93280
.20001
.24714
. 80409

MOM.

L L
[=lel ) Helolololololololelololole) oy S le]

MY"2"

.80409
.24714
.20001
.93280
.54198
.12400
.22467
.52333
.69481
.75840
.69481
.52333
.22467
.12400
.54198
.93280
.20001
.24714
.80409
.57283
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Zalacznik NR 2

do obliczen weryfikacji no$nosci mostu na rz. Kanat Ostrawica w m. Gizyn

Schemat ustroju no$nego:

20

Z1

=]
5

1 17 18
16
L

4

18 19
=
15
2
2
1
1
ikro-STRAIN § - EDYTOR WYNIKOW-WYNI SCHEMAT

Tabulogramy

Linie wptywu sil normalnych, momentow zginajacych i reakcji w przgsle tukowym

ODCIETE LINII WPLYW! 1.087 1.091 1.056 0.981 0.873 0.739 0.590
1 8% 0.00 0.27 0.54 0.80 1.07 1.34 1.61 0.296 40.1744 0.080 0.021  0.000
9 2.14 2.41 2.68 2.95 3.22 3.48 3.75 0.000 0.017 0.064 0.136 0.766 0.862 0.955
4.02 1.082 1.097 1.070 1.001 0.896 0.761 0.610
17 4.29 4.56 4.82 5.09 5.36 0.309 0.182 0.084 0.022 0.000
RZEDNE LINII WPLYWU 4 5
SIL PODLUZNYCH * 1.0E+00 0.000 0.017 0.064 0.136 0.226 0.862 0.955
NR.  NR. 1.082 1.097 1.070 1.001 0.896 0.761 0.610
PRETA WEZLA 0.309 0.182 0.084 0.022 0.000
—————————————————————————————————————————————————— 5 5
1 0.000 0.018 0.070 0.149 0.248 0.810 0.915
0.788 0.798 0.828 0.871 0.923 0.975 1.020 1.050 1.067 1.092 1.074 1.012 0.909 0.776 0.624
1.056 1.033 0.979 0.894 0.784 0.655 0.517 0.381 0.317 0.188 0.087 0.022 0.000
0.256 0.150 0.069 0.018 0.000 5 6
1 2 0.000 0.018 0.070 0.149 0.248 0.355 0.915
0.000 0.010 0.828 0.871 0.923 0.975 1.020 1.050 1.067 1.092 1.074 1.012 0.909 0.776 0.624
1.056 1.033 0.979 0.894 0.784 0.655 0.517 0.381 0.317 0.188 0.087 0.022 0.000
0.256 0.150 0.069 0.018 0.000 6 6
2 2 0.000 0.019 0.075 0.160 0.266 0.383 0.869
0.000 0.013 0.754 0.809 0.876 0.945 1.009 1.057 1.043 1.078 1.068 1.012 0.915 0.784 0.632
1.080 1.071 1.027 0.947 0.837 0.704 0.559 0.414 0.323 0.191  0.089 0.023 0.000
0.279 0.164 0.075 0.019 0.000 6 7
2 3 0.000 0.019 0.075 0.160 0.266 0.383 0.498
0.000 0.013 0.050 0.809 0.876 0.945 1.009 1.057 1.043 1.078 1.068 1.012 0.915 0.784 0.632
1.080 1.071 1.027 0.947 0.837 0.704 0.559 0.414 0.323 0.191  0.089 0.023 0.000
0.279 0.164 0.075 0.019 0.000 7 7
3 3 0.000 0.020 0.079 0.169 0.281 0.405 0.529
0.000 0.015 0.058 0.743 0.822 0.906 0.985 1.049 1.014 1.057 1.055 1.006 0.913 0.785 0.635
1.087 1.091 1.056 0.981 0.873 0.739 0.590 0.438 0.326 0.193 0.090 0.023 0.000
0.296 0.174 0.080 0.021 0.000 7 8
3 4 0.000 0.020 0.079 0.169 0.281 0.405 0.529
0.000 0.015 0.058 0.122 0.822 0.906 0.985 1.049 1.014 1.057 1.055 1.006 0.913 0.785 0.635

o o o

o

WIECEJ WYBIERZ

.438

.032
.455

.032
.455

.004
.467

.004
.467

.970
.474

.970
.474

.931
.477

.639
.477
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H OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 O0OOo O

326 0.193  0.090
8 8

000 0.021 0.083

974 1.026 1.033

326 0.194  0.090
8 9

000 0.021 0.083

769 1.026 1.033

326 0.194  0.090
9 9

000 0.022 0.085

806 0.992 1.006

324 0.193  0.090
9 10

000 0.022 0.085

806 0.866 1.006

324 0.193  0.090
10 10

000 0.022 0.087

840 0.908 0.970

320 0.191  0.089
10 11

000 0.022 0.087

840  0.908 0.929

320 0.191  0.089
11 11

000 0.023 0.089

867 0.942 0.970

314 0.187  0.087
11 12

000 0.023 0.089

867 0.942 0.970

314 0.187 0.087
12 12

000 0.023 0.090

889 0.970 1.006

305 0.182  0.085
12 13

000 0.023 0.090

889 0.970 1.006

305 0.182  0.085
13 13

000 0.023 0.090

903  0.990 1.033

295 0.177  0.083
13 14

000 0.023 0.090

903  0.990 1.033

295 0.177 0.083
14 14

000 0.023 0.090

913 1.006 1.055

281 0.169 0.079
14 15

000 0.023 0.090

913 1.006 1.055

281 0.169 0.079
15 15

000 0.023 0.089

915 1.012 1.068

266 0.160  0.075
15 16

000 0.023 0.089

915 1.012 1.068

266 0.160 0.075
16 16

000 0.022 0.087

909 1.012 1.074

248 0.149  0.070
16 17

000 0.022 0.087

909 1.012 1.074

703 0.149  0.070
17 17

000 0.022 0.084

896 1.001 1.070

766 0.136  0.064
17 18

000 0.022 0.084

896 1.001 1.070

766 0.677  0.064
18 18

000 0.021 0.080

873 0.981 1.056

822 0.743  0.058
18 19

000 0.021 0.080

873 0.981 1.056

822 0.743 0.678
19 19

000 0.019 0.075

837 0.947 1.027

876 0.809 0.754
19 20

000 0.019 0.075

837 0.947 1.027

876 0.809 0.754
20 20

000 0.018 0.069

784 0.894 0.979

923 0.871 0.828
20 21

000 0.018 0.069

784 0.894 0.979

923 0.871 0.828

ODCIETE LINII WPLYWU
0.00 0.27 0.54

2.14 2.41 2.68

4.29 4.56 4.82
RZEDNE LINII WPLYWU

MOMENTOW ZGINAJACYCH PRZYWEZLOW.

NR. NR.
PRETA WEZLA

OO OFrO OFrO OFrO OO OFrO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO oOooo o

.177
.990
.023
.177
.023
.182
.023
.182
.970
.023
.187
.023
.187
.942
.023
2191
.908
.022
.191
.022
.193
.022
.193
.022

.194

021
194
021

.193

020
193

.020

191
019
191
078
019

188

.018

188
018
182
097
017
182
017
174
015
174
091
015

164

.013

164
071
717

.150

798
150

.798

o
®
o

2.95
5.09

OO OO OFO OO OFO OO OO OO OO OO OO OO OO OO O00 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 O0O0 O

000
295
000
295
000
305
000
305
000
314
000
314
000
320
000
320
000
324
000
324
932
000
326
000
326
974
000
326
000
326
000
323
000
323
000
317
000
317
000
309
000
309
000
296
000
296
000
279
000
279
000
256
000
256
788

.427 0.
.780 0.
.427 0.
.780 0.
.442 0.
.770 0.
.442 0.
.770 0.
.456 0.
.754 0.
.456 0.
.754 0.
.466 0.
.733 0.
.466 0.
.733 0.
.473 0.
.707 0.
.473 0.
.707 0.
.477 0.
.678 0.
.477 0.
.882 0.
.477 0.
.931 0.
.477 0.
.931 0.
.474 0.
.970 0.
.474 0.
.970 0.
.467 0.
.004 0.
.467 0.
.004 0.
.455 0.
.032 0.
.455 0.
.032 0.
.438 0.
.049 0.
.438 0.
.049 0.
.414 0.
.057 1.
.414 0.
.057 1.
.381 0.
.050 1.
.381 0.
.050 1.

1.34

3.48
1.0e-03

559
633

559
633

581
627

581
627

601
615

601
615

615
601

615
601

627
581

627
581

633
559

633
559

635
529

635
822

632
869

632
869

624
915

624
915

610
955

610
955

590
985

590
985

559
009

559
009

517
020

517
020

1.61
3.75

.678
477

.678
477

.707
.473

.707
.473

.733
.466

.733
.466

.754
.456

.754
.456

.770
.442

.770
.442

.780
.427

.780
.427

.785
.405

.785
.405

.784
.383

.784
.754

.776
.810

.776
.810

.761
.862

.761
.862

.739
.906

.739
.906

.704
.945

.704
.945

.655
.975

.655
.975

211.

-109.
123.

-109.
123.

0.
-156.
59.

0.
-156.
59.

0.
-157.
12

-157.
12

-124.
-21.

-124.
-21.

-43

138.
-62.

138.
-62.

0.000
751 134.
935 -37.

0.000
751 134.
935 -37.

270.
-59.

270.
-59.

0.000 -1.
.996 260.

153
-50.

0.000 -1.
.996 260.
.135 -32

0.000 -4.
992 -97.
769 29.

0.000 -4.
992 -97.
769 29.

.000 -4

-119.
60.

-119.
60.

-137.
107.

-137.
107.

.897 10.
0.000 18.
495-140.
.897 10.

0.000 13.

117-142

086 -10.
0.000 13.

117-142

086 -10.

.000
.846-111.
.965 -25

.000
.846-111.
.965 -25

.000 5.

.049 -52

.326 -34.
7

.000 5.

.049 -52

.326 -34.
7

0.000 2.
297 28.
755 -38.

0.000 2.
297 28.
755 -38.

9
0.014 1.

135 -32

.000 -3.
.886 140.
.038 -23.

.000 -3.
.886 140.
.038 -23.

.000 -4.
.434  40.
.960 -10.

.000 -4.
.434  40.
.960 -10.

.000 -4.
.108 -38.
.414 7.

.000 -4.
.108 -38.
.414 7.

669-131
373 56
15

.000 -4
669-131.

373 56

1 1
.000-374.
6.579 266.

.265 63.
2

.993-141.
.299 74,
.6472 38.

.993-141.
.299 74,
.647  38.

3
.734 98.
.902 -44.
.5963 19.

.734 98.

.902 -44.

.596 19.
4

.700 74.
.520-111.
759 6.

4
700 74.
520-111.
7595 6.

574 54.
.111-141.
511 -4.

5
574 54.
.112-141.
510 -4.

6
9.242 37.

305-137.
.159 -11.
6

9.242 37.

305-137.
.160 -11.
7

591 23
.728-104.
133 -15

7
591 23
.728-104.
1338—15

507 11.
989 -48.
378 -18.

8
507 11.
989 -48.
378 -18.

774 31.
704 -18.
9

0.014 1.

775 31.
704 -18.

981 -6.
923 133.
.868 -16.

981 -6.

923 133.

.868 -16.
11

453 -12
363 257.
682 -12

453 -12
363 257.
682 -12

12
426 -16.
167 133.
333 -6.

12
426 -16.
167 133.
333 -6.

877 -18.
739 31.
366 1.

877 -18.
739 31.
366 1.

14
829 -18.
281 -48.
227 11.

829 -18.
281 -48.
227 11.

.190 -15
.756-104.
.006 23

.190 -15
755-104.
.006 23

453-
833
731

560-
811
405

560-
811
405

115
022
863

115
022
863

548
529
077

548
528
077

505
014-
185

505
015-
185

545
233-
363

545
233-
363

.228

937-

.899
.228

937-

.899

113
878
232

113
878
232

289
894
274

289
895
274

597
577
379

597
577
379

.457

122

.457
.457

122

.457

379
577
597

379
577
597

274
894
289

274
894
289

232
878
113

232
878
113

.898

937

.228
.899

937

.228

446.
351.
16.

254.
143.
9.

254.
143.
9.

-48.

168.
-77.

124.
126.
-1.

124.
126.
-1.

87.
143.
-2

87.
143.
-2

56.
131.
-4.

56.
131.
Y

29.
-97.
24,

29.
-97.
24

-38.
4.

-38.
-4.

-10.
40.
-4.

-10.
40.
-4.

-23.
140.
-3.

-23.
140.
-3.

-32
260.
-1.

-32
260.
-1.

-37.
134.

.366 22

.366 22

387-448.
012 392.
548 0.

539-310.
890 187.
986 0.

539-310.
890 187.
986 0.

126-147.

.043  47.
.172 0.

126-147.

.044 47.
.172 0.

.503 33
.817 -45.
.583 0.

.120

503 33
817 -45.

.583 0.
.962

698 225
652-104.
098 -0.

698 225
652-104.
098 -0.

515 161.
089-133

.985 -0.

515 161.
089-133

.985 -0.

006 107.
756-137.
190 -0.

006 107.
756-137.
190 -0.

227 60.
281-119.
829 -0.

227 60.
281-119.
829 -0.

739 -80.
877 -0.

739 -80.
877 -0.

333 -8.
167 -21.
426 -0.

333 -8.
167 -21.
426 -0.

682 -33
363 56.
453 -0.

682 -33
363 56.
453 -0.

.868 -50.
.996

923 153
981 -0.

.868 -50.
.997

923 153
981 -0.

704 -59.
775 270.

0.014 -0.

-37.
134.

-38.
28.

-38.
28.

-34.
-52

-34.
-52

.507

.507

704 -59.
774 270.

.014 -0.

378 -62.
989 138.

378 -62.
989 138.

133 -57.

.728 28.
.591 0.

133 -57.

.728 28.
.591 0.

637-
586
000

049-
338
000

049-
338
000

031-
858
000

031-
858
000

.120

501
000

500
000

694
000

.962

694
000

908

.993-

000
908

.993-

000

373
669-
000

373
669-
000

769
992-
000

769
992~
000

.414

108
000

.414

108
000

960
433
000

960
434
000

.038

886
000

.038

886
000

135
000
135
000
935
751
000
935
751
000

755
297

0.000

755
297

0.000

326
049
000

326
049
000

390.
391.

313.
203.

313.
203.

201.
72.

201.
72.

-64.
-18.

-64.
-18.

91.
-80.

91.
-80.

263.
115

263.
115

180.
127.

180.
127.

110.
122

110.
122

51.
-96.

51.
-96.

2
-55.

2
-55.

-63
78.

-63
78.

-80.
170.

-80.
170.

-87.
279.

-87.
279.

-83.
138.

-83.
138.

.503 29

.503 29

.477 -67

.478 -67

425-284.
568 353.

687-273.
139 193.

687-273.
139 193.

419-216.
020 80.

419-216.
019 80.

233-125.
908 -0.

233-125.
908 -0.

410 -10.
064 -56.

410 -10.
064 -56.

203 125.

.169 -91.

204 125.

.170 -91.

840 279.
947-108

840 279.
947-108

012 181.

.116-109.

013 181.

.116-109.

182 98
935 -95

182 98

935 -95

379 -67

379 -67

.563 -25.
.296 -25.

.563 -25.
.296 -25.

345 29

344 29

779 -95
513 98

779 -95
513 98

928-109.
054 181.

928-109.
054 181.

081-108.
947 279.

081-108.
947 279.

544-

894

765-

628

765-

628

126-

224

126-

224

624-

318

624-

318

777
515

777
515

368
413

368
413

773

.053

772

.053

390
479

390
479

.832
.082

.832
.081

.662
.295

.662
.295

511
511

511
511

.295
.662

.295
.662

.081
.832

.081
.832

479-

390

479-

390

053-

772

053-

773

147
289

201
164

201
164

198
74

198
74

154
9

154
9

-81.
-36.

-81.
-36.

17.
-66.

17.
-66.

138.

-83

138.

-83

279.
-87.

279.
-87.

170.
-80.

170.
-80.

78.

-63

78.

-63

-96.
51.

-96.

51

122
110

122
110

127
180

127
180

.198
.775

.350
.492

.350
.492

.193
.741

.193
.741

.844
.906

.844
.906

722
470

723
470

448
697

448
697

947
.081

947
.081

054
928

054
928

512
779

512
779

345
.478

345
.477

.296
.563

.296
.563

.379
.503

.379
.503

935
182

935
.182

.116
.013

.116
.012

.947
.840

.947
. 840
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0.
-133.
161.

-133.
161.

-104.
225.

-104.
225

-310.

392.

-448.
1
1.88

9
4.02
17

OO0 OO0 OO0 OO0 OOoKr oOoo

.000 -1.098 -4.
694-126.652-141.
962 124.698 54.

17 17

.000 -1.098 -4.
694-126.652-141.
.962 124.698 54.

17 18

.000 1.583 6.
.500 -77.817-111.
.120 168.503 74.

18 18

.000 1.583 6.
.501 -77.817-111.
.120 168.503 74.

.000 5.
.858  8.044 -44.
.030 -48.126 98.

.000 5.
.858  8.043 -44.
.030 -48.126 98.

18 19

19 19

19 20

.000 9.986 38.
.338 143.890 74.
.049-254.539-141.

20 20

.000 9.986 38.
.338 143.890 74.
049-254.539-141.

20 21

.000 16.548 63.
586 351.012 266.
637-446.387-374.

ODCIETE LINII
0.00 0.27

2.14 2.41
4.29 4.56

.363 -25.
.233-111.
.545 9.

.363 -25.
.233-111.
.545 9.

185 -10.
015-142.
505 13.

185 -10.
015-142.
505 13.

077 10.
529-140.
548 18.

077 10.
528-140.
548 18.

.862  39.
022-101.
115 24.

.863 39.
022-101.
115 24.

405 78.
811 -13.
560 31.

405 78.
811 -13.
560 31.

731 132.
833 146.
453-227.

WPLYWU
0.54

2.68
4.82

RZEDNE LINII WPLYWU
REAKCJI PODPOROWYCH

NR. KIER.
WEZLA ZAMOC.
1 X
000 0.023 O
854 0.926 O
317 0.189 O
1 z
000 0.995 O
673 0.588 0
077 0.042 O
1 XZ
000 -0.227 -0
003 0.147 O
0 0

.088 0.
.951 0.
.088 0.
.982 0.
.500 0.
.018 0.
.374 -0.
.267 0.
.064 0.
088 -0
951 -0
088 -0
.018 0
500 O
982 0
064 -0
267 -0
374 0

160 -43

305 -60.
242 0.

.966

159 -43

305 -60.
242 0.

510 -21.
111-124.
574 0.

511 -21.
111-124.
574 0.

.897
495-

759 12
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MOST wm. Gizyn

Wykres linii wptywowej dla momentu w wezgltowiu (wezet 1):

o]
|

ikro-STRAIN S - EDYTOR LINIl WPLYWU LINIA WPLYWU E s C=EXIT |
Wykres linii wptywowej dla sity normalnej w wezgltowiu (wezet 1):
SIL PODLUZNYCH 1.0E+
PEET HE 1 WEZEL 1
Max= 1.06
x= 2.14
ikro-STRAIN S - EDYTOR LINIl WPLYWU LINIA WPLYWU E s C=EXIT |

31




MOST wm. Gizyn

Wykres linii wptywowej dla momentu w L/4 (wezet 6):

o]
|

Max= 263

=

ikro-STRAIN § - EDYTOR LINI WPLYWU LINIA WPLYWU

i
e s coar_
Wykres linii wptywowej dla sity normalnej w L/4 (wezet 6):
E 5 C=EXIT

32



MOST wm. Gizyn

Wykres linii wptywowej dla momentu w kluczu (wezet 11):

o]
|

Max= 257.12

=

e s coar_
Wykres linii wptywowe;j dla sity normalnej w kluczu (wezet 11):

o]
}

ikro-STRAIN § - EDYTOR LINI WPLYWU LINIA WPLYWU E S C=EXT |
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IV. Rysunki

1. Plan orientacyjny
2. Plan sytuacyjny

3. Inwentaryzacja mostu
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Mapa zasadnicza

Skala 1:500

Wojewddztwo: zachodniopomorskie

Powiat: Powiat Pyrzycki

Jednostka ewid.: 321205_5 - Pyrzyce - Gmina
Obreb: 0002 - Gizyn
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PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW
ul. Wilkéw Morskich 6/9, 71-063 SZCZECIN tel.: 603116273

www: http://jah-mosty.pl
e-mail: jah@wp.pl

OPRACOWAL drinz. JANUSZ HOLOWATY upr. nr 131/Sz/94
OPRACOWAL mgrinz. DARIUSZ JURKOWSKI
ZAMAWIAJACY : UMOWA NR
Powiat Pyrzycki D.273.8.2025
ul. Lipianska 4, 74-200 Pyrzyce zdn. 25.06.2025 1.
TEMAT : Most drogowy nad ciekiem Bielica (Kanat Ostrawica) w ciggu DATA
drogi powiatowej nr 1558Z Gizyn - Mtyny w miejscowosci Gizyn
08.2025r.
EKSPERTYZA MOSTU Z OCENA STANU TECHNICZNEGO
TRESC : SKALA
Plan sytuacyjny 1:500
NR RYSUNKU
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B. — beton
C. - cegla
K. — kamien

(rom) [ 1]

160 | nawierzchnia kamienna

60 | podsypka piaskowa

120 | beton ochronny

Most drogowy zlokalizowany jest na dziatce 321205_5.0002.197
gmina: Pyrzyce—Gmina, obreb: Gizyn

Stan wody przedstawiono na podstawie pomiardw

wykonanych w dniu 25.07.2025 r.

Rzedne wysokosciowe w uktadzie EVRF2007 szacowane

na podstawie mapy zasadniczej 1:500

1

2.

3.

| o /
\ = kanat Ostrawica /777
F/T/7/77£’f/7f7f/7f/7\77<77<7/<7/<f/<ﬁ/r/7b7\# AN
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260 | sklepienie ceglane

Obiekt: Most drogowy

ROK BUDOWY: 1872
PRZESZKODA, km drogi/ . Kanal Ostrawica b4,
KAT SKRZYZOWANIA: 90’
DLUGOSC: 5.80

m
SZEROKOSC: 5.06 m
ROZPIETOSC TEORETYCZNA PRZESLA: 5.35 m
WYSOKOSC KONSTRUKCYJNA: 0.60 m
DLUGOSC MOSTU ZE SKRZYDLAMI: 1212 m
SWIATLO POZIOME W WEZGLOWIU LUKU: 490 m
SWIATLO POZIOME W LINI WODY (24.07.2025): 510 m
SWIATLO PIONOWE (24.07.2025): 1.88 m

NOSNOSC:

10 t (znak B-18

~——

PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW

ul. Wilkéw Morskich 6/9, 71-063 SZCZECIN

tel.: 603116273

www: http://jah-mosty.pl
e-mail: jah@wp.pl

OPRACOWAL drinz. JANUSZ HOLOWATY upr. nr 131/Sz/94

OPRACOWAL mgrinz. DARIUSZ JURKOWSKI

ZAMAWIAJACY : UMOWA NR
Powiat Pyrzycki D.273.8.2025

ul. Lipianska 4, 74-200 Pyrzyce

z dn. 25.06.2025 r.

TEMAT : Most drogowy nad ciekiem Bielica (Kanat Ostrawica) w ciggu

DATA
drogi powiatowej nr 1558Z Gizyn - Mtyny w miejscowosci Gizyn 08 2025['
EKSPERTYZA MOSTU Z OCENA STANU TECHNICZNEGO
TRESC : SKALA
Inwentaryzacja mostu 1:100
NR RYSUNKU

03




Powiat Pyrzycki
ul. Lipianska 4

73-174-200 Pyrzyce

WYCIAG Z INSPEKCJI SZCZEGOLOWEJ
OBIEKTU MOSTOWEGO

JNI:
Rodzaj obiektu:

Nr drogi (ulicy):

Lokalizacja:

Rodzaj przeszkody:

14120016

most drogowy

droga powiatowa nr 15587
m. Gizyn

Kanal Ostrawica

Przeglad wykonano zgodnie z wytycznymi WR-M-81 ,,Wytyczne oceny stanu
technicznego drogowych obiektow inzynierskich”.

Gizyn, lipiec 2025 1.



Spis tresci:

Protokol inspekcji szczegolowej obiektu mostowego



KARTA INSPEKCJI SZCZEGOLOWEJ MOSTU 3

Informacje ogdlne Nr ewidencyjny obiektu JNI 14120016

Nazwa obiektu: Most Lokalizacja szczegotowa
drogowy kamienno-ceglany

Nad Kanatem Ostrawica
w ciggu drogi powiatowe;j
nr 15587 — przy wyjezdzie
z m. Gizyn O

GIZYN

m. Gizyn

Most drogowy

Nawierzchnia
brukowcowa

\Mlyny

Rok zakonczenia budowy | No$nos¢ mostu wg oznakowania
1872 1. ograniczenia nosnosci do 10 t
Nosno$¢ normowa: 15 t —klasa E wg normy PN-85/S-10030

Informacje o budowie, odbudowie, przebudowie i remontach:

Budowg¢ mostu zakonczono w 1872 r. wg ewidencji zamawiajacego.

Krétki opis techniczny
Most znajduje si¢ w km 0+017 DP nr 1558Z Gizyn-Mlyny. Most jest jednoprzestowy. Ustroj nosny to
sklepienie ceglane masywne, obrobione na krawedziach wlotéw ciosami kamiennymi. Dtugo$¢ mostu
wynosi 5,8 m, a szeroko$¢ mostu wynosi 5,06 m. Rozpigtos§¢ teoretyczna przesta wynosi L; = 5,35 m.
Obiekt jest prosty w planie z uko$nymi skrzydtami kamiennymi. Dhugo$¢ mostu ze skrzydtami wynosi
ok. 12,12 m. Balustrady w formie $cian s3 masywne kamienno-ceglane. Podpory sa masywne, kamienne.
Posadowienie obiektu nie jest znane. Swiatto poziome pod mostem wynosi 4,9 m, $wiatlo pionowe wynosi
ok. 1,88 m (w dniu 24.07.25 r.).
Szerokos$¢ jezdni na moscie w $wietle balustrad wynosi 4,12 m, a §ciany balustrad maja szerokos¢ po
0,47 m kazda. Krawezniki i chodniki nie wystepuja. Most zostal zaprojektowany i wykonany
w obustronnych spadkach podtuznych i matych spadkach poprzecznych. Izolacja pozioma na sklepieniu
prawdopodobnie jest niesprawna lub jej nie ma.
Pobocza przy obiekcie sa obsiane trawa. Predkos¢ przeplyw wody w kanale jest leniwa.
Stan techniczny mostu jest niepokojacy, a stan izolacji jest awaryjny.

Dane o dokumentac;ji
Przeglad podstawowy i szczegdtowy, ksigga obiektu, wycena warto$ci, most - INI 14120016.
Inwest — Projekt mgr inz. Dariusz Bury. Wolczkowo, pazdziernik 2005

Raport z przegladu podstawowego (rocznego) obiektu mostowego nr: M01/2024. Labo-Mobil
—mgr inz. J. Skrabacz. Tarnow, wrzesien 2024

Dane poprzedniego przegladu pazdziernik 2005 r.

Przegladu dokonano dnia 24 lipiec 2025 r.

Jednostka wykonujaca przeglad Osoby wykonujace przeglad Podpis Data
Pracownia Projektowa Drog i Mostow | 1. dr inz. Janusz Hotowaty upr. 131/Sz/94 24-07-25
71-063 Szczecin, ul. Wilkéw Morskich 6/9 ) . )

tel. +48 603 116 273 2. mgr inz. Dariusz Jurkowski 24-07-25

Spostrzezenia i1 zalecenia wynikajace z przegladu zawarto na kolejnych stronach karty od 4 do 17
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipca 2025 r.

R : Bk RN R ;.*i;" ‘ ¥
% Sk 7]

Fot. 1. Widok od strony Mtyndw na nawierzchni¢ kamienng mostu i masywne balustrady:
— stan nawierzchni na moscie jest zadawalajacy, lokalne wyboje na dojazdach
— zasypane gruntem i $§mieciami krawedzie jezdni przy balustradach
— wystgpuje lokalne osiadanie nawierzchni na odcinku przejsciowym

Fot. 2. Widok od strony pdétnocnej na mostu:
— jezdnia i zanieczyszczenia j.w., lokalne naprawy wybojow masa bitumiczng
— balustrady sg tynkowane ze spekanym tynkiem i mokre
— stupek znaku drogowego jest ustawiony zbyt blisko krawedzi skarpy — skarpa
przy obiekcie jest obsunigta
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipca 2025 r.

Fot. 3. Widok od strony péinocnej na elewacje mostu (wlot):
— zbyt waskie pobocze, ,,stroma” skarpa
— rozpadajacy si¢ tynk balustrad
— wystgpuje zarysowanie powierzchni znakow przez pojazdy cigzarowe

Fot. 4. Porysowana powierzchnia znaku drogowego przez przejezdzajgce pojazdy
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipiec 2025 r.

Fot. 5. Widok na elewacje¢ wschodnig mostu:
— przegsto ceglane ma krawedzie z blokow kamiennych do potowy wysokosci
— wyszczerbienie cegly w strefie klucza, zacieki biate i mokre plamy
— woda kanalu jest wolno ptynaca, $wiatto pionowe wynosi ok. 1,88 m

Fot. 6. Szczegot przesta sklepionego j.w.:

stan niepokojacy, wystepuja przecieki i mokre plamy na powierzchni
$ciany czotowej 1 sklepienia, spod przesta stan takze z przeciekami
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipiec 2025 r.

Fot. 7. Widok na fragment jezdni mostu z balustrada, nawierzchnia brukowcowa jest w stanie
zadawalajacym - brak wybojow, niewielkie deformacje. Tynkowana balustrada ma nieréwne

i zdeformowane ksztalty, tynk peka. Strefa wzdtuz balustrady pokryta odpadami i zanieczyszczeniami.
Skarpy przy koncach obiektu obsunely sig

Fot. 8. Widok na balustrade wschodnig, z odchyleniem na skrzydle:
— zanieczyszczenia i resztki materiatow zbieraja si¢ wzdtuz balustrady
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipiec 2025 r.

Y b 0 ST e ] v
s e = '~

K g y
.,

Fot. 10. Pojazd-naczepa jadacy przez most w stron¢ Mlynow (przejazd na wprost),
Niedokonczona naprawa zniszczonego skrzydta
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Fot. 11. Widok na elewacje
wschodnig przesta i spod
sklepienia. Wszystkie
powierzchnie sg
zabrudzone biatymi
przeciekami, wystepuja
takze mokre przecieki na
spodzie przgsta.
Odbudowano czgsciowo
skrzydto ceglane. Slady
napraw wystepuja na
powierzchni muréw
czotowych
(pachwinowych)

Fot. 12. Widok na spod
sklepienia od wlotu, krawedz
sklepienia wzmocniona
blokami kamiennymi —
widoczne przecieki i zacieki
oraz $lady napraw j.w.
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipiec 2025 r.

Fot. 13. Jak wyzej - przeciwna strona sklepienia

Fot. 14. Widok og6lny na niedokonczona odbudowg balustrady w formie ceglane;j:
— balustrade odbudowano na gzymsach kamiennych skrzydta
— zastosowano cegle ceramiczng zwykla
— niedokonczone zwienczenie, i chyba tynkowania $ciany
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipiec 2025 r.

53

Fot. 15. Widok na koniec skrzydta kamiennego przyczotka od strony Mtynéw w miejscu zakonczenia

krotkiego skrzydta kamiennego. Zastosowano kamienie ptytowe do zmniejszenia rozmywania i obsuwania

si¢ skarpy ziemnej

Fot. 16. Szczegdt cegiel w balustradach — ubytki materiatow powierzchniowe i krawegdziowe,
grube spoiny i ubytki zaprawy w spoinach, powierzchnie mocno zanieczyszczone, ,,porysowane’

powierzchnie cegiet
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Dokumentacja fotograficzna z dnia : 24 lipiec 2025 r.

Fot. 17. Ubytki spoin w balustradzie ceglanej, zanieczyszczenie powierzchni

OZNACZENIE | RODZAJ USZKODZENIA 5 % 3 E E 2
Easl| ® = = 2

@ 8 o g < ]

B S K A T

N | Zanieczyszczenia NB NC NK NA NT

W | Wegetacja roslin WB wC WK WA WT
C | Przecieki wody CB cc CK CA CcT
O | Osady lub wykwity OB ocC OK OA -
A | Zniszczenie zabezpieczen antykorozyjnych AB AC AK AA N
K Korozja, gnicie, starzenie KB KC KK KA -
R | Zarysowania i pekniecia RB RC RK RA -
D Deformacje DB DC - DA -
P Przemieszczenia, osiadanie PB PC PK PA PT
B | Zablokowanie, ograniczenie ruchu BB BC - BA -

U | Ubytki, braki lub erozja materiatu UB uc UK UA uT
Z Zniszczenie struktury materiatu B ZC ZK ZA -

Tab. 1. Oznaczenia uszkodzen
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Arkusz spostrzezen z dnia : 24 lipiec 2025 1.

Intensywnos¢ i rodzaj ruchu na moscie : (matly, sredni, intensywny, lekki, eiezki, b—eiezki)

N | —

Stan nawierzchni :

Nawierzchnia kamienna jezdni na mos$cie jest w stanie zadawalajacym, na dojazdach stwierdzono
mate wyboje 1 dziury, takze w nawierzchni bitumicznej na dojazdach sg peknigcia i rysy.

Na obiekcie wystepuja pobocza techniczne w postaci balustrad masywnych, bez krawgznikowe.
W obrebie skrzydel wykonano umocnienie powierzchni poboczy gruntowych brukiem.
Zanieczyszczenie warstwami gruntu i roslinnoscig stref przykraweznikowych.

Na moscie i dojazdach nie zastosowano kraweznikdéw i $ciany balustrad kierujg sptywem wody
opadowej 1 roztopowej z obiektu — co powoduje gromadzenie si¢ zanieczyszczen przy Scianach.

Stan chodnika i poboczy :

Chodniki nie wystgpuja. Odcinki poboczy przy skrzydlach rozwartych majg nawierzchnie
kamienng. Pobocza przy obiekcie sa gruntowe zarosnigte trawg. Brak jest $ciekow skarpowych
i sptywajaca woda z przesta rozmywa pobocza i odcinki skarp kanalu. Skarpy przy obiekcie
obsuwaja sie.

Ubytki w skarpach sg duze, tworzac strome skarpy, ktore si¢ powickszaja.

Obsuwanie si¢ skarp przy obiekcie byto lokalnie naprawiane ptytami kamiennymi, aby utrzymac
wymagana szerokos¢ jezdni.

Ruch pieszych jest sporadyczny.

Stan izolacji :

Stan izolacji na przgsle jest niezadawalajacy lub izolacji nie wykonano. Stwierdzono przecieki na
spodzie sklepienia i §cianach pachwinowych sklepienia. Szczegdlnie duze przecieki z bialymi
zaciekami, wystepuja przez spoiny taczace elementy kamienne i ceglane. Wystepuja takze mokre
plamy w miejscach przeciekow.

Przecieki powodujg zabrudzanie oraz zawilgocenie powierzchni spodu sklepienia i S$cian
pachwinowych. Zawilgocenie, w okresach zimowych, moze uszkadza¢ struktur¢ muru sklepienia
(cegta i spoiny) w wyniku przemarzania.

Odwodnienie obiektu :

Odwodnienie powierzchniowe jest wykonane matymi spadkami poprzecznymi jezdni i gtéwnie
spadkami podtuznym (obustronnymi) z bezposrednim odprowadzeniem powierzchniowej wody
opadowej na dojazdy i skarpy.

Mate spadki poprzeczne jezdni mostu powoduja sptyw wody opadowej na balustrady i dalej woda
opadowa splywa wzdhuz balustrad. Powoduje to bardzo duze zanieczyszczenia gruntem, piaskiem
1 porastajg roslinnoscig tych stref i dalsze utrudnienia w odwodnieniu powierzchniowym.

Bariery ochronne :

Rolg barier ochronnych spetniajg balustrady masywne.
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Arkusz spostrzezen c.d.

Urzadzenia obce :

Nie stwierdzono urzadzen obcych na obiekcie.

Stan przegsta :

Stan ogolny przesta — niepokojacy z powodu wystepowania przeciekow.

8.1

Stan sklepienia :

Sklepienie ceglano-kamienne jest w niepokojacym stanie technicznym, ze wzgledu na biale
i mokre zacieki. Przecieki zabrudzaja i zawilgacaja konstrukcj¢ sklepienia, co moze prowadzi¢ do
zamarzania elementéw i ich kruszenie i ostabianie przez ujemne temperatury. W pierwszej
kolejnosci moze si¢ uszkadza¢ zaprawa murarska i material cegiet.

Nie stwierdzono nadmiernych ugig¢ lub przemieszczen przesta.

8.2

Stan pomostu :

Pomostem jest sklepienie ceglano-kamienne — patrz wyzej

Na krawedziach sklepienia opieraja si¢ kamienne $ciany pachwinowe, ktore obramujg jezdnie.
Laczenie blokow i kamieni w $cianach pachwinowych jest spoinami wykonanymi z zaprawy
murarskiej. Wystepuja takze przecieki ze spoin, co powoduje ze czg$¢ spoin si¢ wykruszyta.




KARTA INSPEKCJI SZCZEGOLOWEJ MOSTU 15

Arkusz spostrzezen c.d.

Podpory :

Przesto sklepione oparte jest na dwoch przyczotkach masywnych kamiennych za posrednictwem
zaprawy murarskiej. Kamienne tawy fundamentowe przyczotkéw moga by¢ oparte bezposrednio
na gruncie rodzimym (gdy jest piaszczysty) lub moga by¢ oparte posrednio na palach drewnianych
gdyby w podtozu byly grunty nienosne. Stan podpor jest zadawalajacy.

W przestrzeni podmostowej wystepuje woda ,,wolno” plyngca. Na S$cianach przyczotkow
wystepuja duze biate slady po przeciekach i trudno jest okresli¢ zmiany w poziomach wody

ptynace;j.

9.1

Stan filaréw (podpor posrednich) :

Nie wystepuja.
Pod przestem wystepuje wolny przeplyw wody, ktory zwieksza si¢ w porach opadow.

9.2

Stan przyczotkow :

Powierzchnie $cian czotowych (korpusow) przyczotkow sa kamienne. Dolne ich czesci pokryte sa
grubg warstwa wyplukanych biatych nalotéw z przeciekdéw przesta.

93

Stan fundamentow :

Fundamenty mostu wykonano w 1872 r.

Wykonano niwelacj¢ gornych powierzchni przgsta i przyczotkdw i nie stwierdzono znaczacych
osiadan obiektu, a wiec i fundamentéw wzgledem stanu projektowanego. Wystepuja duze zacieki.

10

Stan tozysk :

Lozyska nie wystepuja. Przesto oparte jest na ciosach kamiennych w wezglowiach. Duze zacieki
w tych strefach §wiadcza o sptywie wody ze sklepienia na kamienne fundamenty mostu.

11

Stan dylatacji :

Dylatacje konstrukcyjne mostu nie wystgpuja, ze wzgledu na matg rozpigtos¢ przegsta. Kompensacja
przesuwow poziomych odbywa si¢ na spoinach w murach kamiennych, ktore zakryte sg zasypka
i nawierzchnig brukowsg. Splyw wody opadowej z przesta jest utrudniony, pomimo duzych
spadkoéw podtuznych, przez zanieczyszczone strefy przy balustradach.

12

Dojazdy do obiektu :
Stan ogdlny jest zadawalajacy. Wystepuje ograniczenie no$nosci mostu do 10 t.

Most jest waski i juz w okresie budowy zastosowano skrzydla rozwarte dla utatwienia ruchu
skrecajgcym pojazdom.

Wystepuja drobne pegknigcia podtuzne w miejscach kolein pod kotami na pasie lewym.

Pobocza gruntowe sg mocno zaro$nigte. Wystepujg lokalne miejsca, gdzie nawierzchnia i pobocza
obnizyly sie.

Na moscie i dojazdach nie wystepuje oznakowanie poziome jezdni.

Wystepuja trudnosci w skrecaniu pojazdow jadacych z Gizyna w lewo na most, ze wzgledu na
ograniczong przestrzen miedzy masywnymi balustradami mostu i krotki odcinek drogi. Dla
dhuzszych pojazdow samochodowych lub sprzetu rolniczego przejazd jest niemozliwy.
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II. Na podstawie przeprowadzonego przegladu stwierdzono konieczno$ci wykonania
nastepujacych robot :

1. W podporach

Wykona¢ czyszczenie powierzchni i naprawy powierzchniowe $cian przyczotkow — uzupetnienie spoin.
Wykona¢ powloki hydrofobowe na murach kamiennych.

Wyréwna¢ / odtworzy¢ skarpy gruntowe przy przyczotkach z umocnieniem brzegdw plotkami
faszynowymi i narzutem kamiennym.

2. W ustroju no$nym

Wskazane jest odtworzy¢ izolacje pozioma na przesle sklepionym, z ewentualnym uszczelnieniem
sklepienia poprzez wyréwnawcza plyte betonowa z siatka stalowg zespolona kotwami z przestem
ceglanym.

Wykona¢ nowa izolacje przeciwwodna na sklepieniu, z warstwa ochronng.

Wymieni¢ zasypke obiektu na nowa, z odwodnieniem.

Odtworzy¢ nawierzchni¢ jezdni, wskazana jest nawierzchnia brukowa.

3. W pomoscie
JW.
Wykonaé czyszczenie §cian pachwinowych z usunigciem luznych spoin, wykonaé¢ spoinowanie oraz

wykonaé¢ powtoki ochronne na murach kamiennych.
Naprawi¢ lub wymieni¢ balustrady ceglane z kotwieniem ich do $cian pachwinowych.
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4. Na dojazdach

Wykona¢ korekte geometryczng wjazdu na most do umozliwienia skrecaniu pojazdéw cigzarowych
z Gizyna w lewo na most.

Regularnie oczyszcza¢ pobocza i skarpy z roslinnosci.

5. W wyposazeniu mostu
Okresowo usuna¢ zanieczyszczenia i roslinnos¢ ze stref przy balustradach na moscie i dojazdach.

Wykona¢ wymiang balustrad w ramach remontu obiektu.
Wykona¢ wymiane¢ podsypki na obiekcie z wykonaniem jej odwodnienia.

6. W urzadzeniach obcych

Nie ma.

Prace te powinny by¢ wykonane w trybie planowym i zakonczone formalnym odbiorem.

Proponowane decyzje
Aby poprawi¢ odprowadzanie wod opadowych poza most, nalezy wykonywacé czestsze czyszczenie stref
przy balustradach z ziemi, odpadow i roslinnosci.
Opracowaé¢ dokumentacje projektowo-kosztorysowa remontu mostu o dopuszczalnej masie pojazdoéw
mniejszej niz 16 ton i max obcigzeniu na o$ 10 ton.
W przypadku potrzeby wickszej nosnosci mostu nalezy zaprojektowaé nowy most. W obu przypadkach
nalezy przewidzie¢ poprawe geometrii wjazdu most z Gizyna ze skretem w lewo na most.

Nastepny przeglad winien si¢ odby¢ :
— podstawowy w roku 2026
— szczegdtowy w roku 2030 lub w zalezno$ci od potrzeb
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